__“___w_m«mﬁ@mad cwwudw_m__n,

qwﬁﬁu_v Wmu.w@HGQMszwﬁnm;

.%HﬂmWHwHMHﬂ%ﬂﬂm

-} Es wird darauf bHﬁmwSmemﬁ. wie fPoW&WW:mm

. ist, die Flugklarpriifung nach jeder Montage .
bzw. an jedem Flugtag vor dem ersten Start.

m‘,ﬁ vorzunechmen,. denn o%nmmmoﬁmﬁmﬁ:dﬁwwwwmu_

;ﬂ”. .wam g Qﬁﬂoﬁmmwcﬁﬂd ﬁsﬂﬁm.

wenn diese Pritfung Cﬂﬁmﬂwmmmmﬁ o@m& Bwoﬁir“
..Pv Nach &mH Eobﬁwmm

1, Ist der Griff des ﬂmQMonwanm
gesichert 7

2, Sind die Querruder - und wﬂoauﬁHmwwmﬂl”
schnellverschliisse Wﬁmmmoﬂwommmde.

. Sind die Fligeliiberginge und der mwmwd
am tbergang des moﬂmﬂwmwwéQSWm Zush _..
Seitenleitwerk, scwie die OWﬁﬁﬂﬂm Zum,
vorderen moﬁmﬁwmwﬁﬂmﬂrmoowNmﬁ L
abgeklebt ? : ,

' Das Abkleben ist fiir die MHGHH@HM«#S%;
und fir ein @mﬁwﬁmnwmﬂamm.aaﬁmﬂmrmxﬁ
von grofer Wichtigkeit. T .

wad

#:LNR&MHQWQF@ mome@%Wﬁvwwﬁﬂm mPﬁl@
,mbﬂ%HmP Umdwdvmmﬂw . o

|7 5. Fupktioniert die Radbremse 7

:_...wﬁ,_ H. waamHﬁHocm Hd mmH%mH Wﬂﬁﬁ«HoﬁPmﬁmﬁ.

um¢_wm& &Nm t@ﬂamﬁwa &oﬁ_iwow‘pmms
.wmpwg&dow (=2, w dml 2?0 :

e

"Vor Qma m&mﬁw

,Nawmmﬂmmﬂ %ﬁmkvm:¢m»kﬁﬁ dwm NSB.W
dowwwﬁmmoﬁwmma U. . Ry

- NL éﬁﬁWwHoﬁHmﬂmﬁ.me meBmeN@@mﬁa mbﬁﬁm
ER mHm ﬂmoﬁ amH Mﬁﬂrwyoﬁmwﬂodm 4mHH+mmmkﬁ




o :MHH..; }.m;m&mHHCﬂm «mHprmmem

_.,uﬂﬁy,t: mRLuHmd QP@ Haube mmmoﬁwommmﬁ ﬁh& .

S L

u.‘. . :,ﬂmeL.Hmd der wmﬂﬁﬂﬁmmwmwwmnﬁwﬁa H}oﬁdvﬂ‘

= B .aw Hmd die HHPBBGEW HOﬁ&HOHHHmﬂdm

3. Ist das Fahrwerk in dex doHQmHmb

verriegelt ?
Dér Haubenbedienknopf AWOBV T
.ﬁmoﬂ VOoTrne: mdmﬁmb.

m,muﬂmwmmww

_u%m mwﬁ@ QF@ bﬂmoﬁﬁﬁwwmﬁﬂdm mﬁmwwmhww

Nach dem. Start

1. Ist das Fahrwerk eingezogen und in

der hinteren mmeHﬁﬂw,ﬂmﬂHHmmwwﬁa_u
{Das Fabhrwerk karnn wihrend des.

moWHmwwm mvﬁmmNommﬁ ﬂmﬂﬂmﬁv..




_m;deﬁﬁmHﬂ OPH!ﬂm Q

tNW@Hﬁu bvm&mwbmh. bﬁmobwm@%mﬂ v

i Das Mwﬁmwmﬁm soll nur in gut dmwﬁhﬂeﬂmﬁ

menmm@a a@mwm¢§mﬁ gelagert oder abgestellt werden,

. ﬂmmg - tanks abstellen.
mvﬁﬂ ..;.n,,UmHmﬁ% achten, daB das. %HC@NmG@ cﬂdeFﬂm&

wm;.H.@;mw Flugzeuge, QHm mﬁﬁﬂumﬁﬂwm Nﬂwmodmﬁ& dwmwvmﬁ

1 werk keinen Rost ansetzen. -

,, aw.L_wH¢WNmrmwﬁ o&wvmﬂ&o&ymoﬁ mmPﬁ.;

mwmoﬁwommmﬂmq wetterfeste Transportwagen -
miissen mit ausreichend groBen <mﬁ&HHmﬁHoﬁwl.
__o%%hﬁﬁﬂmﬂ versehen sein.

Immex wit 40Hhmdwﬁnvm mﬁﬁwmmpdmﬁ Emmmmﬁl.

“spamnmungsfrei gelagert wird. Dies gilt vor
allem bei hoheren Lagertemperaturen.

Aufgrund ihrer schlanken Form ist bescnder
bei den Tragfliigeln auf richtige Hmmmﬁﬂhm
zu achten. Die Fligel sind mit dexr Nase -
nach unten mittig auf die Holmstummel und-
etwa 2,5 m von der Fliigelspitze in UHOHPHI
&ﬂmﬁmﬂ MHC@meeJmHmﬂ WGWNﬂkmmmﬂ. .

Der Rumpf wird ‘sinnvoll in einer Uimwﬁmﬁ.
Rumpfmulde vor der: mo&émﬂwcdeWﬁ@ﬁwﬂbW
und auf dem Sporn geiagert.

UNm.MoUmﬁHmPﬁﬂmHW stellt man mit der zwmm
nach unten in zwei profiltreue Scheren,

. welche einen Abstand von etwa 1.7 m Wmdmﬂ
sollen.

. In Transportwagen ist das Leitwerk auf -
~keinen Fall an den bﬁ%ﬁmﬂmmwmmaﬁdmmmﬂ Za
dm%mmdpmmb._ P 1.. - .o

miissen s0 WQW%HQW& werden, daB’ ﬂmﬂdHﬁﬂﬁﬁmml
eilemente am Rumpf, Fliigel Sﬂ& moﬁmﬁwmyﬁi.n

Staubbeziige sollten bei. mOOHHumdﬁhMmmwﬂmHi




e e R Ca

,,w@MwhﬁumﬁwdamHQ OHHHﬁt_ﬂﬁm;n?nawm wmﬁﬂwmwmbmﬂgﬁﬁﬂ

Beim Ziehen des @Hﬁmnmﬁwmm WFH&@H QmE bﬁ&c
' ‘solite immer ein Spornkuller verwendet = =

-werden, damit die monuPmwﬁﬁmﬂwmdm%mmﬁvmcbc
nicht GBHOdHW durch . moﬁﬁuhﬁﬂﬁ@mh &mm HmPﬁl.
© o werks Ummﬁmwﬂﬁowd wird,

Wenn das Flugzeug von twba mmmo¢06mw xwﬂa

eI .ame es nicht an den WHcmmHmwwwﬂmﬁ* son-
Seooceoo 1 derm BOWHHOTmﬁ in wCBwHﬁMHm @@mowcme .

werdei,

Aufristen e

Das Aufriisten des Segelflugzeuges kann von
zwei Persomen mit Hilfe einer Fliigelstiitze
durchgefiihrt werden. In mmH Nmmmw ﬂPHﬂ man
es mit drei Personern tun. .

Die Montage wird in folgender Weise ausge-

fuihrt 2

l. Fligel

Anschlulbolzen der Tragflichen und mbdi‘

mwﬁooﬁmﬂmm ﬁmmoﬂ me wﬁawwmm mwﬂdmﬁﬁ ﬂﬁa
einfetten, ‘

Linken Fliigel {Gabelholm) in den Rumpf ein-
fithren, bis die Anschlufibolzen des Fligels
ganz in den entsprechenden -Lagern am Rumpf
sitzen., Hauptbolzen 3 bis 4 cm einschieben.

Rechten wwﬁmmw mmﬁﬁmmﬂﬁoHav in den Rumpf

einfithren. AnschluBbolzen des Fligels zu-

néchst leicht in mﬂwwﬁﬁmoﬁmﬂ@m Hmmmﬁ am:

. Rumpf einschieben.

, . Dann Rumpf seitlich so WQﬂmwmﬂr @wm,m%mﬂ..
,ﬂd..wownoﬂ dexr Heolmgabel 40H‘ﬂoﬂhmﬁwmemnﬁwbmmu
] Lagerm in der Wurzelrippe des Zungenfliigels

stehen. Fliigel mit Schieben und kurzem

1 . seitlichen Hin-und- moﬂvmamwmﬁ @mm W¢Eﬁ%aw
Cwelld mwbﬁmwﬁmﬁ._ _ _




;,L,mﬁuﬂ wadﬁHHmbmﬂa_mWSMﬁvowme voll m%wmoﬁwmdm&.
N -3 und mit Fokkernadel an dem hierfiir vorge- .
...mqﬂ_“_ﬂ.mQSmﬁmﬁ wmoﬁwmm an der mcaﬁwsmﬁ& mwobmﬁﬁ.w

7.4 Betriebshandbuck

. . Beim wwﬁmﬂﬁwmdmﬁ ﬂmm mwﬂwﬁUOHNmbm muf Q;M_
. '{. Oberkante der Eolmzunge eotwa 6 bis ‘8 mm
T & ﬁﬁ&wﬂnwww &mﬂ QN@@»WOHSme&m liegen,

Y

wm.UHm bbmowwﬁmmm fhr ﬂ&mﬂﬂﬂmmp und wﬂmEm| 

,WL{..J:;aWF@@wmﬁ liegen hinter dem Holm.,

g

g A A B % e e £

o ,,..maxﬁob&HOHHPmHmﬁ¢ ob die Hohenruder-Antriebs~
o .xa,&@vowNmﬁ.£HHWHPnW dm wﬁﬂwﬂ deNmﬂ Awﬂﬂmﬁ s

gbdﬁsmdmﬂ <dHQ®Hm5 bﬁmﬁbHﬁbGOHNmﬁ.<onFmﬁm

LT Mit der Funktionsweise der Schnellver- -
[ i{l schliisse sollte man sich deshalb schon. <oHu

der Montage vertraut machen. -
Es sind zunichst die beiden Dﬂmﬁﬁﬂﬂmﬂlmwoat

,Q_.m..:,..Mcmﬁboﬂ mit der rechten Hand zu vmﬁmmwFMmb

linke Hand am Steuerkniippel).
Mit Querruder in Neutralstellung ist &mm
AnschlieBen am einfachsten,
In Wrmwnwmﬁ Weise MimﬁmWimwmvﬁ mﬂmowHHmmwﬁo

» Hothenleitwerk

4R

Kugelkopfschraube Azmﬂwwmmﬁww e in der
Cockpit~Seitentasche} in den vorderen An-
schlufBlbolzen an der Seitenflosse einschrau-

_ ben.

Hohenleitwerk auf die Umpﬂmﬁ hﬁ&%wmdw@owumﬁ
aufstecken und vorderen Bolzen mit QQH ,

ﬂﬁ&ﬂandWmHWowwmoWHNCdm vorziehen, . -

o 7 N Bolzem im den bﬁmoﬁwﬁbdomoﬁwmm Qmm maﬁmﬁlu.

¢cows 4 ledtwerks einfithren, . DR
S n.,n..wﬂmmHWOGwmnwﬁmﬁdm mﬂ&&memﬂ.

e EBQ moﬁmﬁwaﬁémﬂw Ndﬁmwsmﬁ.

| _x&.wwﬁ 2




m. Nach der SoﬁwEWm

‘xﬂ. th&HOHHm aller wﬁﬂmﬂ mit mowbmﬂ Qﬁraﬁlw

fiihren.

| Fligel-Rumpfiiberginge, m@mww am d&mﬂmmuw
; | .des Hohenleitwerks zum Seitenleitwerk und
qf.g.n_.mr;aO%%ﬁCbm Zum doﬁgmﬂwﬁ moﬁmﬁHmHﬁSWHWmvowNmu.

WUWHmwmﬁ.

. "Das Abkleben ist fir die Mwﬁmpowm¢ﬁﬁw sﬂa“

Jm..:WSH ein geriuscharmes Mwﬂmmmﬁh von. mlommH:

.ﬂpohdemed.




,wa‘.‘: __5mww¢bm,:bn_mwwmmm

tandard Cirris G | Betricbshandbuch

Die Pflege der QOberfléche des mmwmwwH¢WNmﬁmw

_qu,ﬂ_T_ern mit groBer Sorgfalt. durchzufihren. Alle

 Schmutzteile ‘wie Staub, Grassamen, haftenge-

o bliebene Insekten usw. sind mit lauwarmen

17, Wasser und wobﬁmgﬂ abzuwaschen. Bel starker.

L Lw.m Verschmutzung ist ein mildes mmwmwmcnmmapcam
,mﬁa:w..m_.wmwmsambmmu. Fir die Lackpflege sind npur -

AN v

‘solche Mittel zu verwenden, die kein: mwwwwun
© 7. 1 enthalten. Kratzer sind mowmmmwnpﬂ mﬁmwﬁa;
.. .1 spachteln.

H.mm.ﬁ‘w‘x_mmmmn Ndsse und wmﬁnwrﬁmmmvn ist nmm Umwmwi_

flugzeug moglichst zu schutzen, obwohl es

_H_,p;ﬂp nicht mawﬂwnﬁwwou ist. MHHNmowcbmm:mm Wassex

mnwﬁ;fwﬂ.musud iauwarmem Wasser. Zum Nachwischen nur
sl reines weiches Rehleder onwj_nmmnmowpwmdow

~durch trockenes Lagern und Sfteres Wenden

der abgertusteten Bauteile mbdwmwbmu,

Das Reinigen der mdeWmnhwcdm_ﬂamame 1t zwec

| meBigerweise mit Plexiklar oder einem &hnli-

chen Reinigungsmittel fiir Flexiglas, notfall

<musmb@mb.zwwsmwmcﬂonxmamzhwymywmwwn
reiben! :

Die Anschnallgurte sind laufend zuf Beschi-
digungen und Stockflecxen zu prifen. Die

o Metallteile des Gurtzeuges sind Gfter auf
.| Rostansatz zu kontrocllieren.

cios ] o pie moWHQMbw¢vﬁw:bm ist auf Grund Hvﬂmm mwb

o7 | ‘bauwes im Rumpfboden starker Verschmutzung.
s b ausgesetzt. Sie muB daher laufend auf Besch

m_m,mJnmwmwmwmmnﬁmﬂbmmmouwmcdmb mbﬁhmﬁbmb.;

A _‘v digung untersucht, gereinigt und geschmiert
co s 1 werden. Nach mudwmubsbm ‘der Sitzwanne- 188t
. .- | sich die Kupplung leicht mﬁmGWSmb._mmHHmbl

schluB vom Segementhebel ldsen und zwel




mase

Y71 Stendsrd Cirrus G- Betriebshandbuch

mmmwmwwmﬁum amn‘moHHmWUw¢vﬂwﬂnw._

Attachment of the towing hook

Kupplung mit den Bohrungen Nr. 3 und 5 -
ar Beschlag befestigen. :

e - Towing hook attached to the bracket
e _.ﬁar,,dwwnvm¢ﬁown holes No. 3 and S5.. .-




m«m.ﬁ&m.ﬁﬁ OHHH.c.m G. = wmwwymcwﬁmﬂadﬁ

_;U»m mowwmw@Wﬁ@vwsbm‘wmd bmou‘wo ?obmdma Nﬁn_
Grundiiberholung mit der Laufkarte an den.
Herateller Fa. Richard TOST: einzusenden.

Die Abweiser ziissen bei jeder amwwmmWowaow-
untersucht werden. Abniitzung ist nur bis zu

__N_Qwu movmmb der mmmmmwwmﬁammmobﬁmpdmb Zuléss!

.;M_ ;‘.__:wmn wmwwmuawsow @mm H&bamumumm wo»w m m.cmﬂ
-7 . 1 Dbetragen.

H;;___...mubwm Radbremse ist als ewoasmwdﬂmamm mcmﬂmdvu

i det. Der Sowdenzug fir die Bremsbetdtigunsg.
. igt gegebenenfalls nachzustellen. Nachstell:
-mBglichkeit ist an der wo&ambmrﬂﬁwwamwﬁbﬁ m
" der Trommel gegeben.

Bei der Demontage des Haupntrades zum Nawowm
der Reinigung und Schmierung 1§t cer Rowden
gug vom Bremshebel und der Hallerung mu‘amu
Jﬁosﬂmw zu losen.

Spiint und Kroanenmutter auf einer Selte der
 Radachse entfernen und Achse vmwmpmmpmwmb.;
" Rad hersusnehimen und zwar schriég nach hin
~damit der »ﬂumﬁwmwﬁbmmmﬂe_amu_mwmamuﬂoﬂsmw_
von dem Zapfen an der vorderen Fahrwerksgab
rhogleiten kann. :
Darauf achten, daB keine Scheiben und Buchs
‘verloren gehen. Alle Teile reinigen, Hmim
Biichsen und Achse schmieren.

meﬁﬂﬁ_wmmepm ‘Sehmierung aller Lager erfolzt anTaBlic
7 oot der Grundiiberholungen. Ausgenommen sind die
Tﬁdmw,vqw“ﬁmowmmﬂ und Lager der Fligelanschliisse. Dies

mpnﬂdowmmamﬂ zobnmmm Nc Hownpmmn cba Nz
‘schmieren. :

_.,wmw wa@mnmaﬁumb4 awm den wmuamb amH boﬁsmwm

.+ | Wartungs-und’ MmemmmHUmHn iberschreiten, is

BH« Qma mmﬂmnmwwmﬁﬂmww mcw cbﬂ mchwﬁbmwsmw.




ER T R . mq i
.a_m_mm_mwa”.mﬁamﬂa owﬁﬂﬂm Q R

wmﬁHPmdmbmﬁavﬂnw

. Bei meuer t@nﬁﬂmﬁﬁﬁ@ Hm& sﬁcmawﬁmc umﬁwﬂﬁ.@
‘zu achten, das alle Teile, die der mohtmﬁi_

{  eipstrahlung ausgesetzt sind, -eine ﬁmem

-t Oberfliche aufweisen miissen, :

mit Ausnahme des Bereiches fir %uﬁh&mﬂnﬁmﬂ .

und Farbwarnlackierung,




pm uﬂmﬁﬂfmw.mdwmw in: er Mrﬂ@mHlﬁwa wﬁamHﬁﬁmo#Hmemﬁ

<mmwwﬁnﬁﬁn owiHﬁmmﬂ :}!M%umm mmrhwmdmimﬁﬁwﬁoﬁ

R - Alle. bﬁmﬂFHﬂmmm -gines chmhmcmmm MHSQ einen
) mehr oder weniger starken Verschleif ausge-

setzt. 7moﬁwowmmﬁa wird angegeben, welche

. Toleranzen noch zulissig sind und ab wann -

.&m&smbamﬁ Zux: wmﬁmvﬂﬂm Qmm Spiels 50ﬁ£mﬁQHm

N w.mmﬂmm_, Himmﬁwﬁmmw

00 1 Tangentiales: m@HQH mwmﬁmMﬁﬁmmH vor und zu-

© 0L oY riick) kann durch ‘Abnutzung der auf die -
% . % Flugelbolzen gepressten Scheiben mﬁwcﬁwwm

.m  wvon iiber 30 mm sind die Scheibern (13,95 mm.

Bei Bewegungsmdglichkeiten am Fligelende

Hdbmﬂatﬁobammmmﬂv durch Aufschieben von

. 0,3 mm bis 0.5 mm starken neuen wnbmﬁWQﬁ
- aufzudicken, bis sich der Flligel gerade
noch montieren 1a8c

1. ‘Querruder

_@”mﬁ..mm‘WmH WQMcmwﬁdemﬁmE Mﬁcwﬁmw ist ein Spiel

:.:wmwﬁﬁm;m:WSQmHm ist zuldssig und’ erprobt. . =

mﬂ;mmﬁmnmwwoﬁ zu. mﬂwﬂwmmﬂ.

m.ﬁf_m f,mmwdmnﬂﬁmm%.

bis zu 3 mm an der @Homde Tiefe Qmm wﬁamﬂn
‘zuldssig und erprobt,

Bei groBerem Spiel sind MaBnahmen GmHH
.mmﬁmﬁwwpmd zu ‘erfragen.

Hohenruder -

Spiel bis zu 3 mm an der mﬂomﬁmﬂ Tiefe Qmmw

Bei groléerem Spiel sind Ewaﬁmwamﬁ deE

..ﬂawwpﬂﬂﬁ»wAQQMmﬁ QﬁHoU@mﬁmﬁQmH QHHdemH mmHHmwmﬁwﬂﬁﬂm
ﬂ:ﬁx.ﬂf@m.bTPm& ﬂmm mmemﬂHﬂmmH PEEmH mUHmHﬁHmH..




ww;.n.%mxﬂmwvﬂm&mwwmﬂ ﬁmH meawNHmﬁﬁmﬁ

_m&NﬂamHﬂ OPHHCm Q .A., wmdﬁwmvwﬁm&ﬁﬁ%nﬁ

Sollten die WHQEmWHNwﬁmﬁﬂmowmr bei - Wo&oﬁ
Geschwindigkeiten herausgesaugt werden, SO .
wuf zuerst ein eventuell. vorhandenes 2u.
mﬂommm tangentiales. WwﬂmmHmMPmH beseitigt
werden. AnschlieBerndkann erst das Brems—
WHmwwmﬂmmmdNSWm neuy mpﬂmmmﬁmhwd werden,

‘Die Bremsklappendeckel miissen kurz vor dem

L U wvollstindigen Einfahren der Bremsklappen

den gleichen Abstand von der Fliigeioberseite
haben, damit nach dem Verriegeim die gleiche

'} - Federspannung auf die Bremsklappendeckel

wirkt, Dazu wird an einem Fiiigel der
SchnellanschluB eine daﬂﬂmﬁﬂﬂm mmﬂﬂwuw
mmwﬁmHUQHmﬁmﬁ bewirkt ein Ausfazhren der
mHmBmWHmmvmv Ergibt eine Umdrehung zuviel
Lingenveridnderung, SO mifl das . StobBstangen-—
rohr -um einen geringeren Teil gedreht wexrder

bﬁmoﬁhHmmmhﬁmHﬁOHWw die Einstellung der Ver-
kniekraft, d.b. der Anpresskraft der Brems-
klappendeckel durch gleiches Verkiirzen .(Ver-
ringerung der Verknieumg) oder durch Elei~
ches Ver lingern ( Verstérkung der Verknie-
un m der Bremsklappen-StoBstangen in beiden
. MFﬂMmHﬂ.

'‘Die richtige Verkniekraft ist. eingestellt,
wenn bei ziigigem Einfahren der Bremsklappen
die Handkraft zwischen 15 und 20 daN liegt.
Dabei sollte die Bremsklappen-~Betdiigungs-
stange im Cockpit etwa 10 mm Uber Qwﬁ <mHl
kniepunkt (Totpunkt) gehen. -

muim.f.¢Mwﬂ.MPﬁ Verkiirzen diesexr Stange’ mHWHUd mPﬁoﬁ

.@Hommﬂmﬁ Weg nach dem <mHWBPmﬁ¢
o Auf keinen Fall. diirfen die meBmWHmwwmﬁ Zu

%am_.m&HmES eingestellt werden, da sonst im. ﬁmﬁl

I § .Wmﬁh.

fe der Zeit eine mmmoﬁﬂﬂPmsﬂm dex. moﬁbwwwt.
anschliisse und . mﬁﬁ ﬁt@mHWo@%m mPﬁ&Hmﬁmﬁ e

T g f”_._w_w?




| ‘Standard Cirrus ¢ .

. a.”. HWnrmpm bﬁmﬁmﬂwow notwendig, so ﬂMH@_woww
,  ”m,:;mmuamaﬁwwmb_qoﬂmmnmnmmb" oo

“Innepkugel um 90° querdrehen und von der

S Wm.ﬁ.ﬂwmvwﬁw&m, u

Austausch der Gelenklazer .
.des Fliligelanschlusses

Am rumpfseitigen Fliigelanschlu? &ing vier
‘Gelenklager eingebaut, die nach harten e
Landungen auf Anrisse zu priifen sind, . .-

I R Gegenseite mit einem Rundmaterial von etw

12 bis 14 am Durchmesser Gelenklazer hera
schlagen. Neues Gelenklager (GI 14) ein-"

" ] - setzen und darauf achten. dab die Einfihr,

,W_ﬁ‘:;_@w_m»uﬁmwﬂbc&ms Mbnmb_

..‘;”,_ fmw“ﬁmbw.. e i
LT Bed zu. grofiem Fligelspiel (Uber 30 mm Bew
RIS 1 gungsmoglichkeit am Flugelende) nach den
_ ._ﬁ;ada_a:bbsmwmﬁbmwb_msﬂgmmﬁﬁm.mqumwmmﬁﬂmbr. =

nuten fiir die Innenkugel rnach innen zeige
und in wwcmmwmmbbmnﬂunwﬁcnm.Hummmm.

Lager dreimal am Aufenrand verstemmen ode:

verkdrnen.

‘Einfihrnut &
T ke i .
T T \

ildvllfll.ﬂ“rxv\l\\%
TITSIIII/Y,

wwmmmw_HOﬂmmemn_ﬂam_mwmﬁmwmwwmw wobnﬂoww




a_;:_._Qma,wmra aobmﬁﬁﬁﬂmﬂ Hmﬁ der ZWMmmﬁmﬁmmHmPnﬁ

| | ._.‘._‘.. up - AR
m+mﬁamhﬂ OHHHﬁm Q  w wwdﬁwmdwwwbadﬁob

WSQmHBoBmHﬁm QSQ Qmswoﬁﬁm

Nach einer wm@w atur oder. ZmQHNQWHmHﬁbm
diirfen die Rudermomente und Gewichte die
‘folgenden Werte micht cvmimoWHmpémﬂ

Buder Gewicht- wmmwaoamﬁ&
i (kg) | maaXN .
Seitenruder 5,0 I 0,120
Hohenrudexr - Hto OoomQ
. {ein Ruder ) , - :
@ Querruder 2,1 | 0,096

Werden diese Werte iiberschritten, so ist
ein Massenausgleich vor der Drehachse
anzubringen.

Bei eirem notwendigen Einbau zusdtzlichen
‘Massenausgleiches in das Querruder sind _
nweisungen vom Hersteller anzuforderzis

 Beinm Seitemruder wird ein entsprechendes
Vierkant oder Rundmaterial paralliel zu
dem schon vorhandenen Massenausgleich
innen an die Rudexrfahne mmWHmdw und mit
Glasgewebe abgedeckt. SN

.m.:NﬂmmwNﬁwnﬁmﬂ.EﬂmwmﬂmﬂmmHmﬁmﬁww

mogliichst iiber die ganze ﬁwﬁ®m der wcamﬂlq
fahne zu 4@H&99Hmﬁ.. _ 3




© ] standara Circus ¢ -

;u‘.ﬁmtmwﬁﬁwmmmﬁwwwvﬁv

- Pie Rudermcmente werden %E.ﬁﬁWmemﬁwmﬁ._
Zustand der Rudexr bestimmt.

ZH@!H

 memmwN¢m®HmHoU

Ruder ‘im Drehpunkt gelagert.

.Kmmmﬁbw der Kraft P mit Hilfe einer
Brief - odexr Federwaage..

. Nach Einbau von zus#tzlichem Massen- -

- ausgleich ist zu iiberpriifen, ob die
.Ruaderausschlige nicht eingeschrinkt-
werden. :




770 | U standard. Cirrus G - wmdswmdmwmnaazow

T mswww.wm_w: uw |y

;fﬁ,<oﬂmomOWHHmUmﬁm ﬁWHﬁﬁﬁmmﬁ

Seitensteuerseile

Nach jeweils 200 Betriebsstunden und bei-
jeder Jahresnachpriifung sind die Seifen-
steuerseile beil vorderer und hiniterer mwmmwl,
stellung im Bereich der S~ %oﬂﬁh@mﬁ Mﬁﬁﬂﬁﬁl.
gen an den Pedaler zu kontrollieremn. S

erwmmoﬁnavmﬂﬁmu bdﬂﬁwﬂﬁﬁm oami NOHHomwoﬂ
sind die Steuerseile auszuwechseln. A
Verschkleifl von einzelnen #uleren. u&mﬁﬁmd

“bis zu 25 % ist unbedenklich,

‘Béi Einbau neuer mmHHm sind mwmﬂm mmpwm“ Qe
" 3.2 mm LN 9374 aus 4mHNHﬁW&oE OIM&NWH&Hme
zu verwenden,

Seilverbindungen ﬁﬁwﬁmoﬁmbmwamﬁv sind mit.
Nicopress-Klemmen Nr, 18 ~3-M oder

£ Nr, 28-3-~M herzustellen. Hierbei ist das

. Werkzeug Nr. 51 =M =850 zu bentiizen,

i ‘.dwﬁmHmeﬁcHW und Priifung der wmvwdmidpwnﬂﬂ1..

- ﬁ,.‘ mhmwoWH¢ﬁ@H¢vanﬂ® _ ‘ i
o .;._VHUﬂHoW%SFHﬁﬁW der MoﬂdHOHHmﬁ in ddmﬂmwﬂm&Pﬁl,

. ] und sE 727, bﬂmmmwm Mai pwqm. ww»jNmewwuawm

gen miissen mach ‘den bﬁﬂmvmﬂbmmﬂ des Her-—
stellers erfolgen.

Kugelgelenke

Nach jeweils 500 Betriebsstiunden sind die
Kugelgelenke am Bremsklappen-Antriebshebel
im Rumpf gegen neue Kugelgelenke

MS 961 -150-15C

i auszutauschen, °

_.Eﬂﬂm mit der "Betriebs-und. ﬂmﬂﬁﬁﬁmmmﬁXumﬂuﬂ
_fiir ‘die Schleppkupplung Sonderkupplung S:.72




©oi 0 Standard Cirrus G . . Betriebshandbuc:

el

s £¢._..n.dwooﬂimmmlﬁwmdamﬁ‘ ﬂm rkezeuge

Osterrade 12

.  m0mew®WS%ﬁHﬂﬂm
oo Test _
o . Hﬁ”rﬁyﬂowﬁmﬂmﬁﬂs 62 .
BO00 Minchen 2

Instrumente

Fiir die eimngebauten Instrumente und Gerdte

gelten die bﬂimwwﬁﬁmmﬁ‘mmm umﬂmHHHMmﬁ

Hexrstellers.

Bezugsnachwels

ﬁvw&iwﬁu”wmﬁwm‘ Hauptrad -

moﬁmgwﬁlwwﬂwWMWﬁmnmﬁwvmﬁogdm
Krebenstrale 25 L .
wam‘ﬁMHOWﬁmMSiﬂmnw

R, Lindemann

2050 Hamburg 8C




" | sStandara Cirrus G

mWHﬂWSKmmNUHW¢w zur Erhohung der

. Betzicbshandobuch

wmﬁﬂwmdmnoHﬂ

T

Ailgemeines

;UHW.MHmmdmemm der mﬂ.ﬂﬂﬂ%&wmmmwﬁowimﬁ.

nachtriglich durchgefiibrten Betriebs—
festigkeitsversuche haben den Nachweis

.mwdwmaﬁﬁn.awm‘awm.wwwﬂwmdmwa&rﬂmHn.,, -
‘GFK - Segelflugzeuge auf 6000 Flugstunden
erhoht werden kann, wenn fiir jedes: Stiick

- iiber die owHMMEﬁOWHmQWm‘umﬂwmmﬁmnﬁi,
priifung hinaus - in einem speziellem !

w.m@uaﬂH;p‘..uzmwwmdnwauwﬂﬁwwﬂomamssmaww‘wcwaawnwwwm+r

}aW@H&.dﬁ&aH&mBPnMwW&Qaﬂwﬁmvmﬁmmmﬁmﬂ¢ﬁp
' ermeut nachgewiesen WwET @ -

2,

- Fristen

Hat das Segelflugzeug eine wmwﬁwmwmﬂmﬁﬁ@
vonn 3000 Flugstunden erreicht, so ist o

‘eine Nachpriifung nach dem unter Punkt 3.
aufgefithrten Progxamm durchzufiibren. .

Bei positivem Ergebnis dieser Nachprii-
fung bzw. nach ordpungsgenifier Reparatur
der festgestellten Mingel wird die
Betriebszeit des Segelflugzeuges um .
1000 Stunden, also auf insgesamt 4000
Flugstunden erhéht (1. Stufe). :

z.me.doHMGSNHb&m Priifungsprogramm ist zu

umm»u.;m ;c~.pwz&mao&rnpmu-,émﬁu_wooo.wwsmm&zunmﬁqmﬁ1x
wﬁLHWﬁ”.amw@rzaﬂwwoW& m%bﬂ..mwﬁaﬂﬁwm;@ﬂ@ﬁdﬁHmmmﬂﬁomWﬁMd

Cbzw. die festgestellten Mingeéel ordmmgs-

(2. stufe).

AT mu,awww.wzwmammwummvﬂwmua!,mﬂﬁwmnuonwmawmﬂnwmanua
U T geit auf 5000 Flugstunden erhoht werden




‘Hat das Segelflug Nmﬁw mwﬁm,wowﬂwmdmwaﬁu
“von_ 5000 Flugstunden erreicht, so ist
_.ﬁwm&mﬂﬁa die dﬁmﬂﬁ&:ﬁcﬁm nach vorge-

. petricbshandbuch

schriebenem Programm durchzufiihren.

_:mwﬁm -auch hier die wHMQUﬁPmmm positiv -

 zeit auf mOOO dwﬁmmﬁcwmmﬁ mHﬁoﬁw werden. -
(B Stufe}. i3

. Piir einen w<mﬁdﬁmwwmb Betrieb des mm®¢wt.
. flugzeuges -iber 6000 Flugstunden hinaus .
. werden zu gegebener. NQF& noch FHﬂNmHIH
.ﬁaquHcQH %mmdmmHmM&. :

we

“bzw. die wmmﬁmmm#mwwﬁwﬁ Mingel o&&ﬁﬁﬂ@mtﬂ

gemil repariert, so kamm die Betriebs-

Umm umserPmm wﬁﬁwvﬁomﬂﬂaﬂ Pmd beim Jmﬂl

H mwwwwmﬂ Nﬁﬂﬁwoﬂamﬂﬁ.

S«

1 - des wm&ﬁﬁmUmHHoﬁﬁmm zur bﬁmi@ﬂdfﬂm Nﬁnﬁl

R L_uvm nach - m 27 (1) LuftGerPO nnuorwﬂa_
RO p‘@.a deﬁHmﬁQm umﬁﬂmmﬁmoﬁwﬂﬁﬁﬁﬁm dngWd mﬁHoW

.:@Hm WHﬂﬁﬂﬁMQﬁ diirfen nur beim mmrvdeHmeA
. oder in einem Luftfahrttechmischen Be- o
oo p ol trieb. mit ‘entsprechender woﬂmoﬁwvmﬁﬂm
._t,quh‘a.g,.QﬁHnﬁW@MﬁﬁHd ﬁmﬂﬂmﬁ.

Die Ergebnisse der wH¢Hﬁ5®®5 sind in

einem Befundbericht aufzufiihren, wobed
zu jeder MaBnahme Stellung zu nehmen iste
ﬂmﬂﬁmﬁ die Priifungen in einem LTB vorge-—
nommen, so ist dem Hersteller eine Mo%wm.

Hmwﬁoﬂ.,




ﬁm@Mﬂmhﬁmﬁa‘OHﬁﬂﬁm ﬂ

m@_M.J.:H.wHEHﬁwwﬁﬁu der moUSmH@¢5Wdemm

.. Zur Ermittlung der mnbﬁmﬂ@ﬁb%wwmmw SHHQ &wm

Fiugzeug mit geschlossener Haube aufge~

] steirt.
oo Der Sporn wird auf eine Waage nmmﬂmwwf und

so unterbaut (etwa 49 cm vom Boden entfernt);
dafl der Keil 100 : 5.1 auf dem wfawwﬂconﬁ

4. . hinten waagerecht ist.

.k Das - mﬁOHﬁ@m€PQWd Go wird nun bei’ ammmoimnﬁ&
1 gebaltenem Fliigel ermittelt. :
] ‘Die Abstédnde a und b werden mit mwwww eines

Lots gemessen -oder dem Hmdﬂﬁmﬁ w%ﬁ%dwﬂwoW&

.. entnommen.,
. Das Leergewicht des MJSWNmﬁmmm_Hmd mﬁHoﬁ

;ﬁ,h.mwlml Wigung zu ‘ermitteln.

b qmdmﬁmﬁ wmﬂmﬁoﬁm HP@M@&.

Das Mwﬁmmmﬁm Hmﬁ ﬁuwwmmdmﬁ. oJﬁm MWHHmoWHH%m

und stets o h n e Wasserballast, aber mit

der gesamten festen Ausristung zu. wiegen.
Der ﬁ@mﬂquHOJdmlmoﬁﬁmﬂwﬁbﬁd muf innerhalb.
des auf Seite 1k A des WHﬁWWNﬁQ&Sowmm Nﬂmmlr

NA

—ae | b

AM _.%.m:M.mmuﬂmmmdmﬂm Awwv WHC@»H#OH@@HWNS«@ Umv

Wurzelrippe

wmx@.,c;uf WHS@NmﬁmHmmm. ‘Keil 100 ¢ 5,1 auf- wﬁgﬁﬁﬁdmﬂl.

_mmiqmqﬁw.WuPCWHmmw Emﬁﬂmﬁmﬂ : 7 at=r122 mm.
. = _bﬁﬂww@m vaHu "t _md.H_ummo mm

s ..mw.@Hwhmmﬂmmﬂpoﬁ&mtmnwﬁmH6¢HWd. x =

‘kante hinten, 50%Pﬂoﬂdww




| Standard Cirrus ¢ . mmd?momwmna
Jﬂm.__uw JamHﬂm,wHEMwwwﬂﬁm des moﬁﬁmﬁ@ﬂﬂﬁwmm anm H@@Hmw
L - Plugzeuges ist m&%OHQmHHHQW. .

L 4 Nach Einbau Nﬁmmwmwwoﬁmﬂ bﬁmHﬁMﬁﬂhmn nach
:Lm_H‘a_._:hmﬁmH H@nﬁPoHﬁHm. nach Wm@mﬁmwﬂﬂmﬂ Lﬂﬂ o
. . sonstigen Anderungen, die das. Gewicht des .

oy Flugzeuges verdndern konmen,’ jedoch minde~ .
B ~ stens.alle 4 Jahre. :

.} Gewichte und Schwerpunkt sind von einem
R :_mbmHmebdmﬁ Prifer auf dem Logblatt, Seite 1
Cof des wwﬂmﬁwﬁavﬁbwmm unter Hinweis auf das . .-
.‘;‘..:;bﬁmﬂdmﬁCBmmémHNmHowme zu bescheinigen.

.mwmﬁw_mﬂﬂ_mwﬁﬁﬁwHﬁﬁW.QNMTMHﬁWWmawoWwmimoﬁﬁmﬂbﬂﬁWwQWW

Das Flugzeug ist mit der Zuladung (Pilot,.
Fallschirm oder Riickenkissen, gesamte Aus— -
riistung wie Barograph, NHmmmJu wowomwﬁwl -
) .- rate etc, V zu wiegen, .
00 .t Es ist hierbei auf richtige Stellumng ﬂmﬂ
‘wwu?m‘aJ% mmdeﬁmwmﬁmHﬁmﬂmHm und dexr NﬂohmﬂPmem Nﬁ
S b achtens

.moﬁémﬂ@ﬂb#dwmmw im Fluge 3

S G2 piug * P
] Hﬂwﬁm = G+ Gzuladung

‘v a




