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w#ﬁ@. .

Um beim MiBgliicken einer %HﬂmwwmﬁH mmﬁﬁmwﬁa

Hohenreserve zu haben, ist das Ausfithren vo

. Kunstfiugfiguren unter Loo S.mdmﬂ mﬂﬁﬁﬂ za

e .zﬁ.ﬂﬁﬁ@HHNmmmb.
w_ﬂaahﬂ..wruwm UﬁHoW%ﬁ?ﬁﬁﬁm anderer NHm QmH Nﬁ@m%ﬂ#ﬂwﬁ

iguren und wwﬂmﬂﬂmwmﬁam. ‘bei denen negatiwv

,mwﬁxm.tNMddﬂmewnbm ﬂﬁwﬁﬂmdmﬁ« Pw& Hvoﬂh mﬂpmﬁdﬁ




. m.«.mﬂe mﬁ»zupmu.onmcm,a_u_m o - FLUGHANDBUCH

wm% © atwa 30 HHde pro Tragfliche,

wm;ﬂ;ﬁ%wM_mumm mzwwmu der. wmumwnmu mﬁhowma an&aw w»nm

_.;mwmqmwmw =

S

mwcm mit Wasserballast

: 'R."."Bnuﬂaﬂ.gu‘.."

: Die Wasserbehilter dmﬁpﬂﬁmﬁ mko# in amH.
' ...Fliigelnase. Das wmmmsﬂ®m<mﬂaommh Umeﬂ@&

unﬁﬁmﬁﬁﬁﬁﬁn des f@wmmﬁumHHmmdmm.
Xyp = 200 mm’ #Hﬁ&@ﬂ BE.

runde axhbcam guf der JHdﬂ&uOdemmp+m.m_
~welche mit einem eingestipselten Wmowmw.dmul

.} schlossen wird. Dieser Deckel hat -eine

“q_gwm.”._ immmwﬁnmme mwbﬂ bunvn m;wmmmwm_

Bohrung mit einem Durchmesser von.5 mm. Sie
dient zum Herausziehen des Deckel mit Hilfe
--4des Montagestabes; sie dient gleichzeitig
zur Entliiftung des Tanks und ist. -daher - -
frel 'zu halten. Zusétzlich wird der Tank.

dirch einen Schlauch entliiftet, der an ams..
Endrippe im inneren Querr.Spalt austritt. -
‘Beim WWMmmmn mit nur. teilwelse gefiillten -

- Tanks treten infolge der eingebauten’ ‘
Schottwand keine spirbaren smmmmﬂdmﬁmmsbmmb,
auf,

Das _Ablassen des Wassers erfolgt durch mwam,

Offaung auf der Unterseite der Fligelnase -
etwa 1 m von ‘der Wurzelrippe entfernt,

Der AnschluB der Ablassvorrichtung zum R
‘Rumpf hin erfolgt. mcnosmn»mow wmw QQH;EOBncn
'tage der Fligel. -
Der Ablass-Betdtigungsknopf befindet sich

dm Cockpit an der rechten hinteren wOHal__

wand unterhalb des Haubenrahmens., = .

Zum Offpen der Tankverschliisse muf der .

Knopf nach vorne geschoben und. durch Dre
;unnm nach" ubnmn mwammwmmwmw smuamb.“

.boﬁwzbm e
Wolkenflug und mcumahwzm,sun mmunwwawu




) Standard Cirrus ¢ ~ °  FLUGHANDBUCH.

..r.u.ma@ujthchmmwowdﬁﬁm,

gim_k.wHWmmmﬂ Qmm ammmmﬁm ﬁﬁvmnpﬁm& mﬂﬁoﬂamﬁwwow.

%”m?mtmmewmwaw mwmﬂ@@mwoﬁﬁwﬁnwmﬁmwwwﬂ von ﬂwoﬁw EmWH
iR alsell5 m/sec ist das Fliegen EH& ammmmﬂl
_wa.,ﬁzx;jﬂmﬂcmwwwmc.RmHmﬁ nicht sinnvoell,

;“”me.stﬂmHmﬁ %Hﬂ@mb in. Fﬁﬁ&&mﬁ@mﬂmﬁﬁﬁmﬁk
unter 0-Grad: C- Aum Grad F) ist das Abw-

Das Gleiche. gilt fir Fliige in sehxr . mﬁmmﬂ
HWmHBHW mvm hohe moﬁﬂpmwwmmﬂ mﬂ%OHQmﬂﬁ.q

wo.<oH bﬁbmﬁ}wﬁaﬁﬂmmﬁ sollten die ﬁmmmmﬂl
~ tanks entleert werden.

14 Bs wird mit Nachdruck darauf hingewiesen,.

-daB ein Absteilen des Flugzeuges mit ge—
- fillten Wassertanks- wegen @HH%HHQHWQWNFH
" grunds#izlich unterbleiben muf. -
© Deckel der Einfiilldffunung abnehmen und
%NSWm austrocknen lassen.

,.mowwwmﬁ die bdwmmmdmﬁﬁwwm bei gefiiilten
Tanks tropfen, so sind sie vor dem nich- .
sten Fiillen leicht mit Fett mPSNﬁmoﬁE#mﬁmb”
Hierzu den VerschluBdeckel mit der Mom~"

L.

,%m_f.m;mw,mﬁmmmmowﬁmﬂdm Qmm moﬁmmepwﬂmem nach ﬂﬂﬁmﬂ_




S e m_gzm?@wnﬁﬁﬁw G-

_ﬂﬂﬂm_mq;w.H.meoﬁikﬂﬁvmmedemwmmﬁ UHm mmo TB\#

T mwc mgdwmmw,

) SPﬁQOdermﬂLmﬁﬁﬂm ,

oﬁmﬁammmmﬂu o . :
o

ﬂdeH«QHHPmmH >ﬁmnﬁhmHHm§Hw »w%?&mrﬂwmnﬁ

”,mﬁoﬁmbﬁpmwmﬂ cder meHmnﬁwﬁﬁa,.

qucHHmemﬁﬂmwmﬂﬁmmﬂ.‘ S R
lug-und amwdwmcmﬁmﬁﬂwﬁoﬁw UmdmﬁmoﬁwwﬁﬁA

WTM.,‘L W,mﬂwmwmnmﬁwmb.
ﬁ,wﬁ%.JW.rn“MHSmﬁmwumm¢mﬁ

.Uﬂm.wﬂﬁmnmwkﬂwﬂWmH und mLQmHmﬁmmovwmmm sing
dem Ubersichtsblatt «mmwﬁm 17} zu entnehmer
Bei Reparaturen ist daraul zu achien, Q@b
die Toleranzen eingehalter werden,

;mewﬁmcoﬁrﬁﬁmlﬁwﬁ WHmEmWwawmﬁvmnW&Fmﬁﬁwwn
‘haben folgende Anschldge : A

,mdeQUMwmﬁmﬂ. Anschlag hinten am mnwWHHOwH.
geriist des Rumpfes,
Honensteuer: Stellschrauben am Knilippel..
Querruder: =  Stellschrauben am Kniippel.:
wﬂmﬁmwwwwﬁmﬂ.”bwmoﬂwwm vorne am wmﬁmcwmﬂﬁm
_ griff und hinten am JSEMMI.
gerist. : : B

5, Gewichte und Schwerpunktlagen .
: _@Umm mQWmHWHﬂmNmﬁm ist mach memﬂmeHmhn‘ :

grollen bﬁamﬂﬂﬁmmﬁ- nach zusitzlicher: Pﬂmlt
Hﬁm&cﬁm¢ nach neuer HWOWrmﬂﬁﬂm m&n.n um@oow

p;wwugﬁqLNHHm L Jahre zu wiegen.

- Bs ist darauf zu achten, da amH bmmﬂmmla

L aﬂwowwmlmoﬁﬁmﬁwﬁbWw im NﬁwmmmHM®ﬁ wmdmwoﬁ

. Hlaiht, Gegebenenfalls Eﬁmmmﬁ PﬂmmmeoﬁMI
el mcr,wrmmdﬁmoﬁﬁ werden., :
".Bei Einhaltung dexr Qﬂwb&m# des: ﬁmm%ﬁ@éyoﬂf.

.Maa...m_m._¢m05€mH555dem ‘und des- mmwwamﬁﬁmﬁmm {S. % wH S

ist. mwtmﬁﬁwmpmdw&u dafi der. Fluggewichis—
mnﬁtmﬂﬁﬂ5W¢ aim| NcwmmMmeh mmﬂmwoﬁ memd .




Hﬁﬁn.mﬂmﬁﬂwﬂﬂ‘oﬁﬂﬁﬂmmﬁ.

x;.ﬂﬂmm‘ bmm&@mﬁynw&mo_

m.; . L.,@hmmmﬂmmﬂn  «.1.%®?~ AOO m “ mﬂw WCBW%cdoHi

225 (616) 652-687 245 (530) 615665

o ﬂ....BH& einer Zuladung, die das mooﬁmdmmﬁwoﬁﬁ

_am_meRPBmHm Nﬁwmgﬁﬁm reduziert

e umx<oHQmHm m:ﬁmmmﬁ \Hwoﬁw mwﬁ@mWHmEBmH&mmﬁmﬂﬁm

i) Wasserballast (max. 60 kg), der das Hochst-

s s gewicht von 390 kg micht iiberschreitet  (iber
e 220 kg Hmmﬁ@mﬂwan Hmwhawﬁ ﬁmmmoﬁvaHNMd_
“ooool reduzdert). e AT B

.Wm@Tnm.M_mFUHmHm mnﬁmmmﬂM.

q%z”f mﬁEP& einer zvﬁammaﬂﬁPmﬂﬁﬁ@ 405 70~ WW. e
. m,ﬁﬂ;“mﬁmbﬂmﬂ der Mwﬁwmm#Poﬂ&mlmarﬁmﬂwﬁﬁWﬁHme_
L ﬂmu mﬂom&m doﬂwﬂmm ¥

moﬁﬂmﬂ@ﬁbﬁ&@mHmHon EHﬁﬁmﬂ ww %Ly

muwbmwmﬁﬁm ﬁyﬂwmﬁu FOhﬂmtbﬁﬂuja_

mﬁiwmﬂmkob ;.;.ﬂwmmﬁfﬂﬂﬁxhﬂawthﬁﬁw

Ammqv mmo 706 230 :Awme_mrwu;mmuw
_. Ammﬁ_ 671-700 235 (571} 632-676
__.Amkovmwmw..mww_ 240 (550) 623 ~670

e tmm+v55¢5® der HmmH@mﬁ;nﬁﬁm!moiimﬂﬁ¢5le 
_M.DmeHnWm in der-obigen Tabelle érfolgt mit
. folgendex Nﬁwwmﬂﬁm im Fibrersitz s -

OHmmﬂm S~Lagen AmwﬂmmWHmEEQHdm ﬂmﬁﬁmh

1. obne Wasserballast von 330 kg nicht iiber-. .
1. schreitet (liber 220 kg HmoHWmﬂwﬂbd ist die -

;.WEP& einer ENHHBNH@H Nﬁwmmﬁﬂm.ddﬂ 110 wﬂﬂclﬂ

uv_mwvad¢\wabwwmm¢




...”,...”.‘”.A. mwﬁﬂgﬂa. ou.,s,n.c,m. @

“Kontrolle der mehmmﬁwoﬁﬁm moﬁsmﬁwﬁwrﬁﬁmm

Um die Woﬂdﬂowwm der ﬁmuﬂmwﬂPanmtmoﬁswﬂl

7 bt punktlage zu erleichtern,. ist in der mach

.qumww‘T;ﬁdhowmmBQmﬁ Tabelle die maximal zuliissige:

- .Spornlast fur <mﬁmoﬁvm&m§¢ Hmwﬁmmﬂwoﬁdm i
- ‘Bezug auf ‘die zugehdrige ‘hinterste:- moﬁﬁmﬁ
“punktlage des Flugzeuges angefihrt.

uﬁ_ gﬂ w_W.‘1mm ist. H@&H@HPOW die tatsichliche Sporn-—.

._vaw des #Hﬁ@mmﬁmbm womwuﬂmwmpwmﬂg ‘wobel
. .das wwcmwmﬁm in horizontaler Lage sein

r..fuwa;a_gwmoww&m Amwoﬂbwﬂﬁwmww mdﬁm rw cm. 403 moawﬂ

.:EH..M..g xif”oﬂmmﬁ

_mdﬁ%mﬂﬂ&u

.meQ& die. gewogene m@oﬂﬂb@mﬁ rﬁﬂmﬁ QmB
mﬁmmwﬂmoﬁmﬁﬁmd Tabellenwert, so Hmﬁ.&mﬂ

Schwerpunkt im Nﬁwmmmywoﬁ Bereich. .
iy §nwhssﬂ : &&R.NSNG&%W“:

Mﬁﬁmﬂm %N\. %&&Hﬁﬁ
‘.m Lage - -
kg mm _ ;.ww

Sem0 706 3100
Cois Comoe 313
220 693+ 31.7

NNW 687 o ‘. o _ ‘mN.! :
s 616 mm 2

m&r_hxusm ssc ,Quﬁsw é&w ,ruuummm 7o

.w‘wm.,. itz Zail kxwﬁati\ ._ ..‘..:...: o wa,wwHWmm







el e
Lo YLUGHANDBUCH

,:Mwm.w wwmbmmﬂa OHHHﬁMJT

m wmuwmmﬁHmb

,WH_.M...“weumNﬂHw&ﬁﬁm IR @ﬂrﬂmﬁmrﬁN

‘,Amwﬂ Nwdm%fbﬁmﬂ mit #mwdmowwiav
| | 110 kg
__zwwmmmﬁuﬁwmmssw : qo_Wm

mooﬁmﬁﬂﬂwwaﬂbm.

__:%ith@.z . w®H geringerer. thmﬁsﬁw als ﬂo kg Fmﬁ
o - " ein Ausgleich durch: mmkwmm& i wwrm
@.mﬂwGHﬁmﬂwwoﬁo

Der Ealiast «Whmblommﬁ mmrﬁfwmmmﬂs ist.
unverriickbar an den wwfowmﬁﬂ+dc®mHﬁ za’
.dmﬁmmemmﬁ.

Das hochstzulidssige Fluggewichit ohine
Wasserballast vonr 330 kg, mit Wasser— -
ballast von 390 kg, sowie das Hochst~.
gewicht der michttragenden Teile ein-—
schlieflich Zuladung von 220 kg dirfen
nicht liberschritten werden. Lo

Schwerpunktiage des Flugzeugfiihrers

(mit Fallschirm oder Riickenkissen)

kro mm’ vor mermmmvmﬂm Awwv
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LOgbiatt def.Wégﬁngén'_”&‘ .

‘lﬁﬁiaﬁégefﬁﬁrtfvon  '

s P e R Ar o daa s,

3

‘if'Leérgéwieht (ke) {

EE—

fsAusrustungSw
| verzeichnis vom

T'Schwerpunktlage -
| hinter BE ~ (mm)

B

ﬂlFlugzeugfuhrer
Imit Fallschirm

| maximal (kg) :

. Maximéle‘ :
| Zuladung (ks)

Wasserballast L
| bei .maximaler " | Lt e I P
|Zuladung . (wg) o o 4 0 oo
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