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Betriebswerte und Betriebsgrenzen
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Hochstzulédssige Geschwindigkeit

bei ruhigem Wetter: 220 km/h
bei bdigem Wetter: 220 km/h
bei Flugzeugschlepp: 150 km/h

bei Auto-und Windenstart: 120 km/h
bei ausgef. Bremsklapgen: 220 km/h

Manovergeschwindigkel 170 km/h
Gewichte

Leergewicht: ca. 210 kp
Hochstzulassiges Fluggewicht

ohne Wasserballast: 330 kp
mit Wasserballast: 390 kp

Hochstzul. Gewicht der
nichttragenden Teile
einschlieflich Zuladung: 220 kp

Wolkenflug und einfacher Kunstflug

ohne Wasserballast ZULASSIG
mit Wasserballast NICHT ZULASSIG
(Siehe Anmerkungen Seite 11, 12)

Lufttiichtigkeitsgruppe (nach LFS)

Normalsegelflugzeug (N)

Schwerpunktlage im Fluge

Flugzeuglage: Keil 100 : 5.1 auf Rumpfober-
kante hinten, horizontal

Bezugsebene (BE): Fliigelvorderkante bei
Wurzelrippe

Hochstzul. Vorlage : 250 mm hinter BE
Hochstzul. Riicklage: 400 mm hinter BE
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Datenschild und Beladeplan im Coclkpit
(im Blickfeld des Filoten)

Hochstzulédssiges Fluggewicht
ohne Wasserballast: 330 kp
mit Wasserballast: 590 kp

Hochstzulassige "Gescnwindigkeit

bei ruhigem Wetter: 220 km/h
bei bBigem Wetter: 220 km/h
bei Flugzeugschlepp: 15C km/h
bei Auto-und Windenstart: 120 km/h
bei ausgef. Bremsklappen: 220 km/h
Mandvergeschwindigkeit: 170 km/h

Zuladung im Fihrersitz
(Flugzeugfilhrer u. Fallschirm)
Das hochstzul.Fluggewicht darf

nicht iiberschritten werden.

Mindestzuladung: 70 kp

Fehlendes Gewicht ist durch
Ballast im Sitz zu ergédnzen.

Auf der linken Fahrwerksklappe
Sollbruchstelle im Schleppseill

SOLLBR,.STELLE MAX. 500 KP

keifendruck
des Landerades

Farbmarkierung des Fahrtmessers

70 bis 150 km/h - GRUNER Bogen

150 bis 220 km/h - GELBER Bogen
bei 220 km/h - ROTER Radialstrich
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C:EE:EQEY‘ Sitzwanne rechto
— am Fuhrungsscnrlitz
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Schleppkupplung

Sitzwanne
links vom Knippel
Seilzug mit GELBEM Griff

Cp
OD

Pedalverstellung
Sitzwanne
rechts vom Knippel
Seilzug mit Plastikgriff

Trlmmung

V %! Sitzwanne links
GRUNER Knopf

—
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Bremsklappen

linke Bordwand
Griff mit BLAUER Marke

Kabinenhaube
i=| Rahmen links: OFFNEN
Rahmen rechts: ARWURF

ROTE Kugelknodpfe

Liftung
kleiner SCHWARZER Knopf
links unterhalb der
Instr.Brett-Befestigung

Wasserablass

' Knopf rechts unterhalb
vom Haubenrahmen

e e R PR
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2. Hinweise zum Flugbetrieb
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Windenstart

GroBte Schleppgeschwindigkeit: 120 km/h.

Das Segelflugzeug hat eine Schleppkupplung im
Rumpfboden direkt vor dem Landerad.
Windenstarts lassen sich ohne bchw1er1gkelten
durchfiihren.

Es ist jedoch darauf zu achten, daf mit leicht
gedriicktem - keinesfalls mit gezogenem - HOhen-
ruder abgehoben wird. .
] Bei sehr starken Winden sollte der Windenfahrer
darauf achten, dafB nicht zu rasant angeschleppt
wird, da hierbei der Pilot durch zu grofBe Be-
schleunigungen nach hinten in den Sitz geprefit
wird und dabei ungewollt am Kniippel zieht, wau
zum Ausbrechen der Maschine fiihren kann. ;
Bei Seilrissen oder beim Ausbrechen des Flug-
zeuges ist das Schleppseil sofort auszuklinken.

Flugzeugschlepp

GrdRte Schleppgeschwindigkeit: 150 km/h.

Um den Sporn zu entlasten und die Querruder-.
wirksamkeit zu erhdhen, ist das HShensteuer
beim Anrollen gedriickt zu halten. Da die Quer-
ruderwirksamkeit infolge des schlanken Fliigels
spat einsetzt, ist am Fliigelende gut mitzu-
laufen. Querrudervollausschlige sollten
wahrend des Anrollens nicht gegeben werden.
Die Abhebegeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.
Beim Ausklinken Seilzug links neben dem Steuer-
kniippel voll durchziehen (gelber Plastikgriff).

Sollbruchstelle im Schleppseil: max. 500 kp.

Verstellen der Seitenruderpedale

Die Verstellung nach hinten erfolgt durch
Ziehen eines Seiles mit Plastikgriff rechts
neben dem Kniippel bis die gewilinschte Stellung
erreicht ist.
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Durch anschliellendes kurzes Vordriicken der
Pedale mit der Ferse (nicht mit der Fuflspitze
rastet die Verriegelung mit deutlichem
Klicken ein. Beim Verschieben nach vorne muf}
die Verriegelung zunidchst durch leichtes
Ziehen des Verstellseiles gedffnet werden,
worauf dann die Pedale wiederum mit der Ferse
bis in die gewiinschte Stellung vorgeschoben
werden koénnen.

Fallschirmwanne

Im hinteren Bereich der Sitzwanne ist ein
GFK-Formteil mit vier Schrauben befestigt,
welches bei der Beniitzung eines automatischen
- Fallschirms als Schirmauflage dient.

" Bel Verwendung eines manuellen Fallschirms
ist dieses Formteil zweckmaBigerweise zu
entfernen.

Kabinenhaube

Die einteilige Plexiglashaube ist klappbar
mit versenkten Scharnieren befestigt.

Der Schieber zum Offnen der Haube befindet
sich an der linken Kabinenwand direkt unter-
halb des Haubenrahmens. Zum Offnen muB der
Schieber (roter Kugelknopf) nach hinten gezo-
gen und die Haube mit der anderen Hand ange-
hoben werden.

Es ist immer darauf zu achten, daR die Schnur |
zur Halterung der aufgeklappten Haube einge=-
hangt ist.

Die Betatigung zum Abwurf der Haube befindet
sich an der rechten Kabinenwand, ebenfalls
direkt unterhaldb des Haubenrahmens. Zum
Abwerfen muB der Schieber (roter Knopf) bei
geoffneter Haube nach vorne gedriickt werden.
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Bedienung des einziehbaren Fahrwerks

Der Bedienungsgriff fiir das Fahrwerk (schwar-
zer Handgriff) befindet sich an der rechten
Kabinenseite. Im aus- und eingefahrenen Zu-
stand des Rades ist der Griff vorne bzw. hin-
ten in einer Ausnehmung des Fiihrungsschlitzes
in der seitlichen 3itzwannenauflage eingera-
stet. In der vorderen Stellung ist der Griff
du{ch eine Feder unter der Sitzwanne verrie-
gelt.

Stellung des Handgriffes VORNE : A0 8
Stellung des Handgriffes HINTEN : EIN

Einziehen des Fahrwerks

Handgriff aus der vorderen Raste nach innen
schwenken, nach hinten ziehen und in der
hinteren Ausnehmung des Fiihrungsschlitzes
einrasten.

Ausfahren des Fahrwerxs

Handgriff aus der hinteren Raste herausschwen-
ken, nach vorne driicken und in der vorderen
Ausnehmung des Fihrungsschlitzes einrasten.

Achtung!

Handgriff nicht bei belastetem Landerad
betdtigen.

L
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Freier Flug

Es ist der Einbaufehler der Fahrtmesser-
druckentnahme zu beriicksichtigen, welcher
vom Anbringungsort der Druckabnahme abhidn-
gig ist.

Staudruckabnahme: Rumpfspitze

Getrennte statische Druckabnahme

fiir Fahrtmesser: am Rumpf unterhalb des
Fliigels,

fir Variometer: 1im Kabinenrahmen, 5 cm vor
dem Instrumentenbrett.

Vwabhr | V' Anz. y
il kmih km/h | | e
60 60 ¥4
go 8o A
" 700 700 /
X 780 120 727 V.
o 740 T47.5 /
g e |l mas 1 | A |
b 780 785
§ 5ol 200 207
: |
5 |
140 ' :
I
120 i
| e
SR R A
| z[ | s s
: | 730 | ™o | 160 | 180 | 240

V (km/h) Wahre Geschwindigkeit (9=(L125
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Flugleistungen bei 290 kp Fluggewicht
Uberziehgeschwindigkeit 3 62 .km/h
Geringstes Sinken Dbei 70 km/h : 0.57 m/sec
Beste Gleitzahl bei 85 km/h : 38

Trimmung (Langstrimmung)

Die Federtrimmung 188t sich stufenweise ver-
stellen. Ihr Betatigungsgriff befindet sich
links in der XKabine an der seitlichen Sitz-
wannenauflage (griiner Knopf).
Bei mittlerer Schwerpunktlage liegen die
Gleichgewichtsgeschwindigkeiten zwischen

65 und 170 km/h.

Kurveﬁ}lqs ’

Die Handkraftzunahme im Kurvenflug (in Rich-
tung Ziehen) ist deutlich spurbar.

Ein "Abstiitzen" des Querruders, K ist auf Grund
der gewahlten Querruderdifferenzierung erst

bei hoheren Schridglagen erforderlich.

Das Seitenruder ist sehr wirksam und muf beim '
Kurvenflug fast in neutraler Stellung stehen.
Der Kurvenwechsel von 45 Grad zu 45 Grad er-

fordert bei 85 km/h etwa-3.5 Sekunden.

Uberziehverhalten

Uberziehwarnung erfolgt durch leichtes
Vibrieren des Hohenleitwerks bei.Geschwindig-
keiten von 70 bis 65 km/h (je nach Flichen-
belastung). Hierbei spiirt man nahezu keinen
Steuerdruck mehr im Querruder. Durch weiteres
langsames Durchziehen bis zum Anschlag ist
das Flugzeug im Sackflug zu halten. Bei
schnellerem Durchziehen kippt das Flugzeug
nach vorne ab und holt sofort Fahrt auf.

ittt
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Beim Uberziehen im Kurvenflug kippt es unter
Fahrtaufnahme iiber den hdngenden Fliigel ab.
Die Querlage kann dabei kontrolliert werden.

Verhalten bei hohen Geschwindigkeiten

Alle Steuerungen sind im Schnellflug leicht-
gangig und sehr wirksam. GroBe Steueraus-
schléage sind zu vermeiden. Eine Flatternei-
gung besteht im zuldssigen Geschwindigkeits-
bereich bei keinem Ruder.

Das Aus- und Einfahren der Bremsklappen er-
folgt bis zur Hochstgeschwindigkeit mit
geringer Handkraft.

Die Endgeschwindigkeit im 45 Bahnneigungs-
flug betrdgt bei gedffneten Bremsklappen und
ausgefahrenem Fahrwerk etwa 200 km/h.

Anflug und Landung

DPer Landeanflug 148t sich bei etwa 80 km/h
normal durchfiihren.

Die Bremsklappen setzen weich ein und sind
sehr wirksam.

Der Slip ist gut steuerbar und brauchbar als
Landehilfe auch mit ausgefahrenen Bremsklap-
pen.

Das Aufsetzen erfolgt mit Landerad und Sporn
gleichzeitig.

Die Radbremse (Trommelbremse) ist ausreichend
wirksam. Der Bremshebel befindet sich am
Steuerknilippel.
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Gefahrenzustande

Das Segelflugzeug 1aBt sich im Sackflug mit
durchgezogenem Kniippel durch entsprechende
Seitenruderausschlage taumelnd halten.
Voller Seitenruderausschlag im iiberzogenen
Flugzustand bei vollgezogenem Kniippel bringt
das Flugzeug ins Trudeln.

Das sichere Ausleiten aus dem Trudeln erfolgt
durch die sogenannte "Standard Methode", die
wie folgt definiert ist:

a) Seitenruder entgegengesetzt austreten,
d. h. entgegen der Trudeldrehrichtung.

b) Kurze Pause.

c) Stelerkniippel nachlassen bis die Drehung
aufhort und die Stromung wieder anliegt.

d) Seitenruder normal und abfangen.

- Der HOhenverlust bei einer Trudelumdrehung
betragt etwa 70 Meter.
Es ist zu beachten, daB das Segelflugzeug
beim Ausleiten aus dem Trudeln schnell Fahrt
aufholt und deshalb weich und ziigig abgefan-
gen werden mulfl.

Bei Landungen im Regen oder mit bereifter
oder vereister Tragflache werden die aerody-
namischen Eigenschaften des Segelflugzeuges
verschlechtert.

Vorsicht bei der Landung!
Anschwebegeschwindigkeit um mindestens

10 km/h erhdhen.
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Wolkenflug

Das Segelflugzeug hat ausreichende Festigkeit
fir den Wolkenflug. Trotzdem sind jedoch
einige Grundregeln zu beachten.

1. Ubergeschwindigkeiten sind unter allen
Umstdnden zu vermeiden. Man sollte es sich
zur Regel machen, schon bei etwa 150 km/h
die Bremsklappen auszufahren.

2. Mindestausriistung fiir den Wolkenflug:

Fahrtmesser (nach bisherigen Erfahrungen
kann die eingebaute Fahrtmesseranlage
verwendet werden).

Hohenmesser, Kompass, Wendezeiger mit
Scheinlot.

Variometer, Borduhr, kiinstlicher Horizont
und Beschleunigungsmesser werden empfohlen.

5. Die einschlagigen behdrdlichen Bestimmun-
gen sind einzuhalten.

Kunstflug

Der STANDARD CIRRUS ist fiir nachfolgende
Kunstflugfiguren zugelassen:

Looping nach oben, Turn,
Steilkurve, Trudeln.

Auf Grund der hohen Flachenbelastung sind
folgende Einleitgeschwindigkeiten unbedingt
einzuhalten:

Looping nach oben : 180 km/h
Steilkurve : 120 km/h
Turn : 180 km/h
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Das Einleiten zum Trudeln erfolgt normal
durch starkes (berziehen mit anschlieRendem
vollen Seitenruderausschlag. Wihrend des
Trudelns bleibt das HBhensteuer gezogen.

Das Ausleiten erfolgt durch Nachlassen des
Kniippels und anschlieBendem leichten Gegen-
seitenruderausschlag. Die Abfangzeschwindig-
keit braucht bei ziigigem Abfangen nicht

iiber 150 km/h zu liegen.

Der HGhenverlust pro Umdrehung betrigt etwa
A 70 Meter.

Die angegebenen‘Kunstflugfiguren sind nur

- von erfahrenen Piloten durchzufiihren, welche
im Besitz eines gliltigen Kunstflugscheines
sind.

Um beim MiBgliicken einer Flugfigur geniigend
Hohenreserve zu haben, ist das Ausfiihren von
Kunstflugfiguren unter 400 m iiber Grund 2zu
unterlassen. Das Trudeln sollte spatestens
in dieser HOhe beendet sein.

Die Durchfiihrung anderer als der aufgefiihrten
Figuren und Flugzustidnde, bei denen negative
Lastvielfache auftreten, sind nicht erlaubt.
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Flug mit Wasserballast

Die Wasserbehdlter befinden sich in der
Fliigelnase mit 3chwerpunkt y=1.5 m von der
Wurzelrippe entfernt.

Das Fassungsvermogen betrigt etwa 30 kp pro
Fldche. .

Das F{llen der Behdlter erfolgt durch eine
runde Offnung auf der Fliizeloberseite.
Der Deckel ist konisch und wird nach dem
Fiillen mit einem Klebestreifen iiberklebt.
Hierbei ist unbedingt darauf zu achten, daRB
die 5 mm.groRe Bohrung zum Zwecke der Ent-
liiftung freibleibt oder-freigemacht wird.
| Segelflugzeuge neuerer Fertigung haben eine
zusdtzliche Entliiftung durch einen Plastik-
| schlauch RATRXUNLENK. %Siehe Punkt 6).

] Beim Fliegen mit nur teilweise gefiillten
Tanks treten infolsge der eingebauten
Schottwand keine spiirbaren Wasserbewegungen
| auf.

Das Ablassen des Wassers erfolgt durch eine

Offnung auf der Unterseite der Fliizelnase
etwa 1 m von der Wurzelrippe entfernt.

Der Anschlufl der Ablassvorrichtung zum
) Rumpf hin erfolgt automatisch bei der Mon-
tage der Fliigel.

Der Ablass-Betatigungsknopf befindet sich
im Cockpit an der rechten hinteren Bord-
wand unterhalb des Haubenrahmens.

Zum Offnen der Tankverschliisse muR der
Knopf nach vorne geschoben und durch Dre-
hung nach unten eingerastet werden.

Achtung

Wolkenflug und Aunstflug mit gefiillten
Wassertanks sind nicht zuldssig!
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Zur Beachtung

Bei langeren Fliigen in Lufttemperaturen
unter O Grad C (32 Grad F) ist das
Ablassen des Wassers unbedingt erforder-
lich.

Voraussetzung fiir das Fliegen mit Wasser-
ballast ist das Anbringen eines Thermo-
meters zur Messung der Lufttemperatur.

Es wird mit Nachdruck darauf hingewiesen,
dass ein Abstellen des Flugzeuges mit
gefiillten Wassertanks, wegen der schon
erwahnten Einfriergefahr, grundsitzlich
unterbleiben muss. Deckel der Einfulloff-
nung abnehmen und Tanks austrocknen lassen.
Vor Auflenlandungen sollten die Wasser-
tanks entleert werden.

Das Offnen der Wassertanks sollte nicht

in grosser Hohe erfolgen (nicht iiber 500 m),
da das Flugzeug dort meist unterkiihlt ist
und somit Eisbildung am Ablass und am
Rumpf eintreten kann.

Sollten die Ablassventile bei gefiillten
Tanks tropfen, so sind sie vor dem nich-
sten Fillen leicht mit Fett einzuschmie-
ren.

Das Segelflugzeug hat eine zusdtzliche
Tankentliiftung suZxder RFIdxsiunssrssxyy
durch einen Plastikschlauch innerhalb der
Tanks, Austritt innerer Querruderspalt,
Der mit einem VerschluBstopsel versehene
Deckel der Einfiilloffnung muBl nicht mehr
abgeklebt werden.
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Mindestausriistung
Geschwindigkeitsmesser bis 250 km/h,
Hohenmesser,

vierteiliger Anschnallgurt,
Riickenkissen oder Fallschirm.

Betriebsanweisungen:
Flug-und Betriebshandbuch, Datenschild,
Beladeplan.

Einstelldaten

Die Einstellwinkel und Ruderausschlige
sind dem Ubersichtsblatt (Seite 15) zu ent-
nehmen. Bei Reparaturen ist darauf zu ach-
ten, daBl die Toleranzen eingehalten werden.

Die Steuerungs-und Bremsklappenbetitigun-
gen haben folgende Anschlage:

Seitensteuer: Anschlag hinten am Stahlrohr-
geriist des Rumpfes.

Hohensteuer: Stellschrauben am Kniippel.

Querruder: Stellschrauben am Kniippel.

Bremsklappen: Anschlag vorne am Betati-
gungsgriff, hinten am Rumpf-
geriist.

Gewichte und Schwerpunktlagen

Nach Reparaturen, nach zusatzlicher Aus-
riistung, nach neuer Lackierung usw. ist
darauf zu achten, daB der Leergewichts-
schwerpunkt im zuldssigen Bereich bleibt.
Gegebenenfalls miissen Ausgleichsgewichte
angebracht werden.

Bei Einhaltung der Grenzen des Leerge-
wichtsschwerpunktes und des Beladeplans
(Seite 14) ist gewdhrleistet, daB der Flug-
gewichtsschwerpunkt im zuldssigen Bereich
liegt.
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Schwerpunktbereiche hinter BE rur folgende
Leergewichte:

Bezugsebene BE: Fliigelvorderkante bei
Wurzelrippe

Flugzeuglage : Keil 100: 5.1 auf Rumpfober-
kante hinten, waagerecht

Leergew. S, -Bereich Leergew. EIrBéreich
kp mm : kp , mm

200 630 bis 694 225 572 bis 661
205 621 bis 686 230 550 bis 655
210 612 bis 680 235 529 bis 650
215 603 bis 673 240+ 509 bis 645
220 595 bis 667 245 489 bis 640

Grenzen der Fluggewichtsschwerpunktlage:

a) max. Vorlage : 250 mm hinter BE
b) max. Riicklage : 400 mm hinter BE
Beladeplan

ST =m==o===

Zuladung im Fiihrersitz
( Flugzeugfiihrer einschlieBlich Fallachirm)

max.: 110 kp - min.: 70 kp

Das hochstzulassige Fluggewicht darf jedoch
nicht iiberschritten werden.

Bei geringerer Zuladung ist Ausgleich durch
Ballast im Sitz erforderlich. Der Ballast
(Blei-oder Sandkissen) ist unverriickbar zu
befestigen.

Schwerpunktlage des Flugzeugfuhrers
einschl. Fallschirm oder Riickenkissen

440 mm vor BE (negatives Moment)
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Kontrolle der Leergewichts-Schwerpunktlage

Um die Kontrolle der Leergewichts-Schwerpunkt-
lage zu erleichtern, ist in der nachfolgenden
Tabelle die maximal zuldssize Spornlast fiir
verschiedene Leergewichte in Bezug auf die
zugehdrige hinterste Schwerpunktlage des Flug-
zeuges angefiihrt.

Es ist lediglich die tatsdchliche Spornlast
des Flugzeuges festzustellen, wobei das Flug-
zeug in horizontaler Lage sein sollte (Sporn-
auflage etwa 49 c¢cm vom Boden entfernt).

Liegt die gewogene Spornlast unter dem ent-
sprechenden Tabellenwert, so ist der Schwer-
punkt im zul&dssigen Bereich.

GL - Leergewicht einschl. Ausriistung
8y - zulassige hinterste Schwerpunktlage
hinter BE (errechnet fiir 70 kg Min-
destzuladung)
GSporn - Maximal zulassige Spornlast
G, (kg) sy (em) Gg, .., (k8)
210 68.0 29.5
212 7.7 29.6
214 67 .4 29.7
216 67.2 29.9
218 67.0 30.1
220 66.7 30.2
222 66.5 50.3
224 66.2 30.4
226 66.0 50.6
228 65.8 30.8
230 65.5 30.9
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BE

Keil 100:5.1

a

|

Bezugsebene (BE): Flﬁgelvérderxante bei der
Wurzelrippe

Flugzeuglage : Keil 100:5.1 auf Rumpfober-
kante hinten, horizontal

Gewicht am Lahderad: Gy = ..., RN
Gewicht am Sporn: G2 R TSP SR
Leergewicht: G1-+G2 B miy e . kp
Auflage Landerad: a = .....}??.. mm
Auflage Sporn : b = ....??59.. mm

Leergewichtsschwerpunkt:

X = 72 b +a = & = mm
—
Maximale Zuladung : GZ @5 denesnes KD

Die Ermittlung des Leergewichtes und des

Leergewichtsschwerpunktes erfolgt stets
ohne Wasserballast. '
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Aufriisten

Das Aufriisten des Segelflugzeuges kann von
zwei Personen und einer Fliigelstiitze durchge-
fiihrt werden. In der Regel wird man es mit
drei Personen tun.

Die lontage wird in folgender lieise ausge-
fiihrt:

1. Fliigel

AnschlufBbolzen der Tragflachen und entspre-
chende Lager des Rumpfes saubern und ein-
fetten.

Linken Fliigel (Gabelholm) in den Rumpf ein-
fihren, bis die AnschluBlbolzen der Flache

ganz in den entsprechenden Lagern am Rumpf
sitzen. Hauptbolzen 3 bis 4 cm einschieben.

Rechten Fliigel (Zungenholm) in den Rumpf ein-
fiihren. Anschluflbolzen des Fliigels zundchst
leicht in entsprechende Lager am Rumpf ein-
schieben.

Dann Rumpf seitlich so bewegen, dafB die Bol=-
zen der Holmgabel vor den entsprechenden La-
gern in der Wurzelrippe des Zungenfliigels
stehen. Fliigel mit Schieben und kurzem seit-
lichen Hin-und Herbewegen des Rumpfes voll
einfiihren.

Anschliellend Haupbolzen voll einschieben und
mit Fokkernadel an den hiefiir vorgesehenen
Beschlag an der Rumpfwand sichern. Beim Ein-
schieben des Hauptbolzens mufl} die Oberkante
der Holmzunge etwa 6 bis 8 mm unterhalb der
Gabelholmkante liegen.

Die Anschliisse fiir Querruder und Bremsklappe
liegen hinter dem Holm. Mit der Funktions-

weise der Schnellverschliisse sollte man sich
schon vor der Montage vertraut machen. Es sind
zunachst die beiden Querruder-StofBstang .

Heferser —Vrnlasse weissew gesibed
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mit der rechten Hand zu befestigen (linke
Hand am Steuerkniippel). Mit Querruder in Null-
stellung ist das AnschlieRen am einfachsten.
In gleicher Weise sind die Bremsklappen anzu-
schlieflen.

L ]

2. HOhenleitwerk (siehev Skizze, Seite 19)

Das HOhenleitwerk sollte immer von einer Per-
son montiert werden.

s wird zundchst im Winkel von etwa 450 nach
oben auf das Seitenleitwerk gesetzt.

Mit der linken Hand wird es in dieser Stellung
gehalten, mit der rechten wird der Anschlufi-
haken der.StoBstange (4) auf das Kugellager
des Antriebsbeschlages (3) im Hdhenleitwerk
nach vorne geschoben.

Jetzt wird das Leitwerk hinten abgelassen bis
das untere Ende des Beschlages (1) auf dem
Verriegelungsbolzen (8) aufsitzt (nicht sicht-
bar). Verriegelungshebel (9) jetzt mit Hilfe
eines 8 bis 10 mm starken Rundstabes soweit
nach vorne bewegen bis das Leitwerk nach unten
falls.

Durch leichtes Vor-und Zuriickziehen des Leit-
werks finden die beiden oberen kurzen Zapfen
des Beschlages (1) die entsprechenden Lager
des Beschlages (6), wobei sich das HOhenleit-
werk nocheinmal um 5 mm nach unten bewegt.

Jetzt Verriegelungshebel (9) ganz nach hinten
bewegen, wo er durch zweil getrennt voneinan-
der wirkende Federn gehalten wird.

3. Nach Montage

Kontrolle aller Ruder durchfiihren.

Spalt an Flicheniibergdngen und Offnung am
Verriegelungshebel des HOhenleitwerks abkleben,
Bei nichtabgeklebtem Fliigel hat man schlechte-
re Flugleistungen, starkeres Leitwerksschiit-

teln und Abkippen bei hdherer Geschwindigkeit,
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Demontage des Hdhenruders

(Siehe Skizze, Seite 19)
Verriegelungshebel (9) mit Hilfe des Rund-
stabes ganz nach vorne driicken und in die-

ser Stellung zunichst halten. Dann das
Hohenruder an der Hinterkante bis zur End-
stellung anheben und durch ruckartiges
Driicken die Zapfen (la) aus der Hthenruder-
Aufhéngung (6) ldsen.

Jetzt HShenruder etwa 2 cm nach vorne
driicken. Der Verriegelungshebel (9) kann
nun losgelassen werden.

Durch weiteres Schwenken des HOhenruders
bis 450 oder mehr 16st sich der Haken der
Antriebsstange (4) von dem Kugellager (3a)
und das Hohenruder kann leicht nach oben
abgehoben werden.
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Flugklarprifung

Es wird nochmals darauf hingewiesen, wie wich-
tig es ist, die Flugklarpriifung nach jeder
Montage, bzw. an jedem Flugtag vor dem ersten
Start vorzunehmen, denn oft geschehen Unfdlle,
wenn diese Priifung unterlassen oder nach-
léssig durchgefiihrt wurde.

A)
1,
2.

.

4,

5.
6.

7.

B)

Nach der Montage

Ist der Griff des Hauptbolzens gesichert?

Sind die Querruder- und Bremsklappen-
schnellverschliisse angeschlossen?

Sind die Fliigeliibergédnge und die Offnung
am Verriegelungshebel des Hdhenleitwerks
abgeklebt? '

LaRt sich die Schleppkupplung einwandfrei
betatigen?

Funktioniert die Radbremse?

Hat das Landerad den richtigen Reifen-
druck (2.5 atii)?

Ist der Haken der Hohenruder-Antriebsstan-
ge einwandfrei iiber das Lager des Antriebs-
beschlages gefiihrt? (Sichtkontrolle durch
Schauloch auf der Oberseite des HGohen-
ruders.)

Vor dem Start

Ruderprobe: Funktionieren alle Ruder frei-
beweglich bis zum Vollanschlag?

Funktionieren die Bremsklappen? Sind sie
nach der Funktionsprobe verriegelt?

Ist das Fahrwerk in der vorderen Stellung
verriegelt?
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4., Ist die Haube geschlossen und verriegelt?
Der Haubenbedienknopf (ROT) muR nach
vorne stehen.

5. Ist der Rettungsfallschirm eingeklinkt,
bzw. gespannt?

6. Sind die Anschnallgurte angelegt?

7. Ist der Hohenmesser auf Platzhdhe (QNH)
oder auf NULL (QFE) eingestellt?

8. Ist das Funksprechgerat auf Platz- oder
FS-Frequenz eingestellt?

C) Nach dem Start

1. Ist das Fahrwerk eingezogen und in der
hinteren Stellung verriegelt?
(Es kann widhrend des Schlepps eingezogen
werden).

2. Ist die Trimmung kontrolliert?
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Wartung und Pflege

Dle Pflege der Oberflache des Segelflugzeuges
ist mit groBer Sorgfalt durchzufthren. Alle
Schmutzteile wie Staub, Grassamen, haftenge-
bliebene Insekten usw. sind mit lauwarmem
Wasser und Schwamm abzuwaschen. Bei starker
Verschmutzung ist ein mildes Reinigungsmittel
beizumengen. Fiir die Lackpflege sind nur
solche Mittel zu verwenden, die kein Silikon
enthalten. Kratzer sind sorgfaltig auszu-
spachteln.

Gegen Ndsse und Feuchtigkeit ist das Segel-
flugzeug moglichst zu schutzen, obwohl es
nicht empfindlich ist. Eingedrungenes Wasser
durch trockenes Lagern und ofteres Wenden
der abgeriisteten Bauteile entfernen.

Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zweck-
maBigerweise mit Plexiklar oder einem ahnli-
chen Reinigungsmittel fiir Plexiglas, notfalls
mit lauwarmem Wasser.:.Zum Nachwischen nur
reines weiches Rehleder oder Handschuhstoff
verwenden. Niemals trocken auf Plexiglas
reiben!

Die Anschnallgurte sind laufend auf Bescha-
digungen und Stockflecken zu priifen. Die
Metallteile des Gurtzeuges sind 6fter auf
Rostansatz zu kontrollieren.

Die Schleppkupplung ist auf Grund ihres Ein-
baues im Rumpfboden starker Verschmutzung
ausgesetzt. Sie muB daher laufend auf Bescha-
digung untersucht, gereinigt und geschmiert
werden. Nach Entfernung der Sitzwanne 1laft
sich die Kupplung leicht ausbauen. Seilan-
schluB vom Segementhebel 1ldsen und zweil
Befestigungsschrauben entfernen.




Befestigung der Schleppkupplung

Attachment of the towing hook

Kupplung mit den Bohrungen Nr. BEund 5
am Beschlag befestigen. ' '

Towing hook attached to the bracket
by the bolt holes No. 3 and 5.
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Die Schleppkupplung ist nach 24 Monaten zur
Grundiiberholung mit der Laufkarte an den
Hersteller Fa. Richard TOST einzusenden.

Die Abﬁeiaer miissen bei jeder Jahreskontrolle
untersucht werden. Abniitzung ist nur bis zu
den Kopfen der Befestigungsschrauben zulassig.

Der Reifendruck des Landerades soll 2.5 atii
betragen.

Die Radbremse ist als Trommelbrémse ausgebil-
det. Der Bowdenzug fiir die Bremsbetdtigung
ist gegebenenfalls nachzustellen. Nachstell-
moéglichkeit ist an der Bowdenzughalterung an
der Trommel gegeben.

Bei der Demontage des Hauptrades zum Zwecke
der Reinigung und Schmierung ist der Bowden=
zug vom Bremshebel und der Halterung an der
Trommel zu l&sen.

Splint und Kronenmutter auf einer Seite der
Radachse entfernen und Achse herausziehen.
Rad herausnehmen und 2zwar schréag nach hinten,
damit der Arretierungsarm der Bremstrommel
von dem Zapfen an der vorderen Fahrwerksgabel
abgleiten kann.

Darauf achten, daB keine Scheiben und Biichgen
verloren gehen. Alle Teile reinigen, Lager,
Bilichsen und Achse schmieren.

Die Schmierung aller Lager erfolgt anldBlich
der Grundiiberholungen. Ausgenommen sind die
Bolzen und Lager der Fliigelanschliisse. Diese
sind vor jeder Montage zu reinigen und zu
schmieren.

Bei Reparaturen, die den Rahmen der normalen
Wartungs-und Pflegearbeit iiberschreiten, ist
mit dem Herstellerwerk Fiihlung aufzunehmen.
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Bei neuer Lackierung ist unbedingt darauf zu
achten, daB alle Teile, die der Sonnenein-
strahlung ausgesetzt sind, eine we i B e
Oberflache aufweisen miissen.

Bodentransport

- 3 233 21 5 7 7 3 1)

Beim Bodentransport sollte mdglichst immer
der Spornkuller verwendet werden, um das
Rollen 2u erleichtern.

Keinesfalls sollte beim Transport an den
Fliigelspitzen -~ besonders ohne Spornkuller -
gezogen werden, da dann hohe Beanspruchungen
auf den FliigelanschluB wirken, die einen
vorzeitigen Verschleifl der auf die Fliigel-
bolzen aufgepreBten Scheiben verursachen
kénnen.,
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Spiel in den Fliigel-und Ruderanschliissen

Alle Anschliisse eines Flugzeuges sind einem
mehr oder weniger starken VerschleiB ausge-
setzt. Nachfolgend soll angegeben werden,
welche Toleranzen noch zulédssig sind und ab
wann MaBnahmen zur Behebung notwendig werden.

Tragfliigel

Tangentiales Spiel (Bewegung vor und zuriick)
kann durch Abnutzung der auf die Fliigelbolzen
gepressten Scheiben auftreten. Bei Bewegungs-
moglichkeiten am Fliigelende von iiber 30 mm
sind die Scheiben (13.95 mm Innendurchmesser)
durch Aufschieben von 0.3 bis 0.5 mm starken
neuen Scheiben aufzudicken, bis sich der
Fligel gerade noch montieren 1l&RBt.

LJuerruder

Bei festgehaltenem Knlippel ist ein Spiel bis
zu 3 mm an der groBten Tiefe des Ruders zu-
léssig und erprobt. Bei grdBerem Spiel sind
MaBnahmen beim Hersteller zu erfragen.

H6henruder

a) Das tangentiale u. vertikale Spiel (Aus-
schlagen der Bronzebiichsen im Beschlag 6)
darf, gemessen an der Ruderspitze, 8 mm
nicht iuberschreiten. Bei grdferem Spiel
mufB eine Blichse oder beide ausgetauscht
werden. (Hersteller benachrichtigen).

b) Steuerungsspiel. Das Ruderspiel des Hdhen-
leitwerks, gemessen an der grdBten Tiefe,
darf ebenfalls 8 mm nicht iiberschreiten.
Bei gréBerem Spiel muB festgestellt werden,
an welcher Stelle der Steuerung sich das
Spiel befindet. Ist es im Antriebshaken,

S0 kann dieser auszetauscht werden.
(Hersteller verstdndigen).

Seitenruder

Wegen durchgehender direkter Steuerung ist
dieses Ruder immer spielfrei.
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Es kann auch der Fall auftreten, daB eine
Schraube mehr verstellt werden muB als die
andere. Dies erkennt man daran, daB die
Verriegelung zwar schwer geht, nach den
gerriegeln jedoch immer noch Spiel vorhanden
st.
Der Einstellvorgang ist dann zwei bis drei-
mal zu wiederholen bis eine gleichmdBige
Verriegelung erfolgt.

Seitenruder

Wegen durchgehender direkter Steuerung ist
dieses Ruder immer spielfrei.

Einstellung der Bremsklappen

Sollten die Bremsklappendeckel bei hohen
Geschwindigkeiten herausgesaugt werden, so
mufB zuerst ein eventuell vorhandenes zu gro-
Bes tangentiales Fliigelspiel beseitigt wer-
den. Anschlieflend kann erst das Bremsklappen-
gestdnge neu eingestellt werden.

Die Bremsklappendeckel miissen kurz vor dem
vollstandigen Einfahren der Bremsklappen den
gleichen Abstand von der Fliigeloberseite
haben, damit nach dem Verriegeln die gleiche
Federspannung auf die Bremsklappendeckel
wirkt, Dazu wird an einem Fliigel der Schnell-
anschluBl eine Umdrehung gedreht (Hinein-
drehen bewirkt ein Ausfahren der Bremsklappe)
Ergibt eine Umdrehung zuviel Lingenveridnde-
rung, so muBl das StolRstangenrohr um einen
geringeren Teil gedreht werden.
AnschlieBlend erfolgt die Einstellung der
Verkniekraft, d.h. der AnpreBkraft der
Bremsklappendeckel durch gleiches Verkiirzen
(Verringerung der Verknieung) oder durch




- 26 a -

STANDARD CIRRUS - - Betriebshandbuch -

leiches Verlangern (Verstidrkung der Ver-
Eﬁieungi der Bremsklappen-Stoflstangen in
beiden Fliigeln.

Die richtige Verkniekraft ist eingestellt,
wenn bei ziigigem Einfahren der Bremsklappen
die Handkraft zwischen 15 kp und 20 kp
liegt. Dabei sollte die Bremsklappen-Beta-
tigungsstange im Cockpit etwa 10 mm iiber
den Verkniepunkt (Totpunkt) gehen.

Ein Verkiirzen dieser Stange ergibt einen
groBeren Weg nach dem Verknien.

Auf keinen Fall diirfen die Bremsklappen
zu stramm eingestellt werden, da sonst im
Laufe der Zeit eine Beschadigung der
Schnellanschliisse und der Kugelkdpfe ein-
treten kann.
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Austausch der Gelenklager
des Fliigelanschlusses

Am rumpfseitigen Fliigelanschluf sind vier
Gelenklager eingebaut, die nach harten
Landungen auf Anrisse zu priifen sind.

Ist ein Austausch notwendig, so wird fol-
gendermaBen vorgegangen:

Innenkugel um 900 querdrehen und von der
Gegenseite mit einem Rundmaterial wvon etwa

12 bis 14 mm Durchmesser Gelenklazer heraus-

schlagen. Neues Gelenklager (GL 14) ein-
setzen und darauf achten, daf die Einfiihr-
nuten flr die Innenkugel nach innen zeigen
und in Fllgelsehnenrichtung liegen.

Lager dreimal am Aufenrand verstemmen oder
verkdrnen,

Einfihrnuten innen rninfithrnut

Wurzelrippe

Fliigel+

Fligel montieren und Fliigelspiel kontrollie-

ren.

Bei zu groBRem Fliigelspiel (iber 30 mm Bewe-
gungsmoglichkeit am Fliigelende) nach den
Anweisungen auf Seite 25 verfahren.
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Rudermomente und Gewichte

Nach einer Reparatur oder Neulackierung
dirfen die Rudermomente und Gewichte die
folgenden Werte nicht liberschreiten:

max. Masse | max. Restmoment
fuder [kg] [m.daN]

Nr.l-531 0,175

Seitenruder 5.0 Nr. 532... 0.120
Hohenruder el 0,143
Querruder P i 0.096

Werden diese Werte iiberschritten, so ist
ein Massenausgleich vor der Drehachse
anzubringen.

Bei einem notwendigen Einbau zusatzlichen
Massenausgleichs in das Querruder sind
Anweisungen vom Hersteller anzufordern.

Beim Seitenruder wird ein entsprechendes
Vierkant-oder Rundmaterial parallel zu
dem schon vcrhandenen Massenausgleich
innen an die Ruderfahne geklebt und mit
Glasgewebe abgedeckt.

J\

|zusdtzlicher Massenausgleich
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Beim Hohenruder wird in die Unterseite
ein Loch mit 20 mm Durchmesser gebohrt
und Bleischrot mit Microballoons in

die Rudernase geharzt, danach wird das
Loch nach der Reparaturanweisung (siehe
Anhang) wieder geschlossen.

_Ar20
Bl

T TR

—

Die Rudermomente werden im ausgebauten
Zustand der Ruder bestimmt.

M =P . r

Massenausgleich

Ruder im Drehpunkt gelagert.

Messung der Kraft P mit Hilfe einer
Brief-oder Federwaage.

Nach Einbau von zusidtzlichem Massen-
ausgleich ist zu Uberpriifen, ob die
Rudgrausschlage nicht eingeschrankt
werden.



i B0
STANDARD CIRRUS Betriebshandbuch

Vorgeschriebene Wartungen

Seitensteuerseile

Nach jeweils 200 Betriebsstunden und bei
jeder Jahresnachpriifung sind die Seiten-
steuerseile bei vorderer und hinterer
Pedalstellung im Bereich der S-fdrmigen
FMihrungen an den Pedalen zu kontrollieren,

Bei Beschddigung, Abnlitzung oder Korrosion
sind die Steuerseile auszuwechseln.
VerschleiBl von einzelnen &dufleren Drahten
bis zu 25% ist unbedenklich.

Bei inbau neuer Seile sind Steuerseile
3,2 mm LN 9374 aus verzinktem C-Stahldraht
zu verwenden.

Seilverbindungen (Kauschenenden) sind mit
Nicopress-Klemmen Nr., 18-%~M oder Nr. 28-3-M
herzustellen, Hierbei ist das Werkzeug

Nr. 51-M-850 zu beniitzen.

Verarbeitung und Priifung der Seilverbin-
dungen miissen nach den Anweisungen des
Herstellers erfolgen.

Kugelgelenke

Nach jeweils 500 Betriebsstunden sind die
Kugelgelenke am Bremsklappen-Antriebs-
hebel im Rumpf gegen neue Kugelgelenke

M5 961 - 150 - 150?ausz€tauschen. <

t%ﬂﬁ}_x’w}gg

Durchfiihrung der Kontrollen in Uberein-
stimmung mit der "Betriebs-und Wartungsan-
weisung fir die Schleppkupplung Sonderkupp-
lung S 72 und SH 72", Ausgabe Mai 1975,
LBA-anerkannt,

Schleppkupplung
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Hohenruder-Lagerung

Nach jeweils 300 Flugstunden sind die
Massnahmen der Technischen Mitteilung

Nr., 278 - 26

wieder durchzufihren,

1. Randverschweiflung der Hthenruder-Lager-
zapfen (siehe Betriebshandbuch Seite 19,
Teil la) auf Haarrisse kontrollieren,

Dazu Rohr mit 10 mm Innendurchmesser
iiber Zapfen schieben und in Spannweiten-
richtung belasten; dabei Randverschwei-
Bung der Zapfen (la) mit einer mindestens
5=fach vergriBernden Lupe auf Haarrisse
kontrollieren,

2., Bei Feststellung von Haarrissen Randver-
schweilBung im WIG-Verfahren nachschweifien,

Dabei SchweifBdraht G III DIN 8554 ver-
. wenden,

3. Bei wiederholtem Auftreten ist Riicksprache
mit dem Herstellexr aufzunehmen,

TeM,=Nr, 278 = 26 Sept. 1980
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Instrumente

Fir die eingebauten Instrumente und Gerdte
gelten die Anweisungen des jeweiligen
Herstellers,

Bezugsnachweis

Klemmen, Seile, Hauptrad.

Schempp~Hirth GmbH & Co KG
Krebenstrafle 25
7312 Kirchheim-Teck

Nicopress-Klemmen, Werkzeuge.

R, Lindemann
Csterrade 12
2050 Hamburg 80

Schleppkupplung.

TOST
Thalkirchnerstr., 62
8000 Miinchen 2
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Prifungsablauf zur Erhdhung der Betriebszeit
1. Alldemeines

Die Ergebnisse der an Tragfldchenholmen nachtrédglich
durchgefilhrten Betriebsfestigkeitsversuche haben den
Nachweis erbracht, daP die Betriebszeit der GFK-/CFK-Se-
gelflugzeuge und -Motorsegler auf 12000 Flugstunden er-
héht werden kann, wenn fir jedes Stiick - llber die obliga-
torischen dahresnachpriifungen hinaus - in einem speziel-
len Mehrstufenpriifprogramm die Lufttiichtigkeit unter dem
Aspekt der Lebensdauer erneut nachgewiesen wird.

Fristen
Hat das Segelflugzeug (oder der Motorsegler) eine Be-
triebszeit von 3000 Flugstunden erreicht, so ist eine

Nachprifung nach dem unter Punkt 3 aufgefiihrten Pro-
gramm durchzufidhren.

Bei positivem Ergebnis dieser Nachprifung bzw. nach ord-
nungsgeméiBer Reparatur der festgestellten Méngel wird
die Betriebszelt des Segelflugzeuges (oder des Motorseg-
lers) um 3000 Stunden, also auf insgesamt 6000 Flugstun-
den erhéht (1. Stufe).

Das vorgenannte Prifprogramm ist zu wiederholen, wenn
6000 Flugstunden erreicht sind.

Bei positivem Ergebnis dieser Nachprifung bzw., nach ord-
nungsgeméBer Reparatur der festgestellten Méngel wird die
Betriebszeit des Segelflugzeuges (oder des Motorseglers)
um 3000 Stunden, also auf insgesamt 9000 Flugstunden er-
héht (2. Stufe).

Das vorgenannte Prifprogramm ist dann in Abst#dnden von je
1000 Stunden zu wiederholen. Sind die Ergebnisse positiv
bzw. die festgestellten Mdngel ordnungsgemdf repariert,
so kann die Betriebszeit um jeweils 1000 Flugstunden auf
10000 (3. Stufe) bzw. 11000 (4. Stufe) bzw. 12000 Flug-
stunden (5. Stufe) erhdéht werden.

Das jewellige Priifprogramm ist beim Hersteller anzu-
fordern.

Die Priifungen diirfen nur beim Hersteller oder in einem
Luftfahrttechnischen Betrieb mit entsprechender Berech-
tigung durchgefilhrt werden.

Techn. Mitteilung Nr. 278-28 September 1995



- 33 -

STANDARD CIRRUS B BETRIEBSHANDBUCH

5. Die Ergebnisse der Priifungen sind in einem Befundbericht
aufzufilhren, wobei zu jeder Mafnahme Stellung zu nehmen
ist.

Werden die Prifungen in einem Luftfahrttechnischen Be-
trieb vorgenommen, so ist dem Hersteller eine Kopie des
Befundberichtes zur Auswertung zuzuleiten.

6. Die ngch Paragr. 27 (1) LuftGerPO durchzufilhrende
Jahresnachpriifung bleibt durch diese Regelung un-
bertthrt.

Techn. Mitteilung Nr. 278-28 September 1995
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Reparatur-Anwe-isung
fir das GFK-Segelflugzeug
"STANDARD CIRRUS"

- Die-Bauweise des STANDARD CIRRUS ist nahezu

die gleiche wie am CIRRUS, sodall bei Repara-
turen die gleichen MaBnahmen anzuwenden sind.

Beim STANDARD CIRRUS unterscheiden wir fol-
gende Bauweisen:

1.) Fliigel und Hdhenleitwerk
GFK-Schaum-Sandwich
Kernschicht CONTICELL 60, 8 mm stark

2.) Seitenflosse

GFEK-Schaum-Sandwich

Kernschicht:

vor dem Holm - Styropor 2 mm stark
hinter Holm - Styropor 4 mm stark

3.) Rumpf, Querruder, Seitenruder
Reine GFK-Schale

Ist eine Beschadigung am STANDARD CIRRUS
eingetreten, so untersuchen Sie den Aufbau
an der beschadigten Stelle und verfahren Sie
bei der Reparatur nach der zutreffenden
Anweisung.




